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Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Valerie Wilms, Oliver
Krischer, Harald Ebner, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

,,Offentlicher Rettungsdienst in der deutschen AusschlieSlichen
Wirtschaftszone*

- Drucksache 18/01523

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 4 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Président,

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-

gefligt.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griilen

Enak Ferlemann

)
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Zertiflkat seit 2009
audit berufundfamille




Anlage
zum Schreiben
vom 06.06.2014

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Valerie Wilms, Oliver Krischer, Harald Ebner,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend
,Offentlicher Rettungsdienst in der deutschen AusschlieBlichen Wirtschaftszone*

- Drucksache 18/01523

Frage 1: Welche Anpassungen der im Zusammenhang mit der Umselzung des ,,Sicherheitskon-
zept Deutsche Kiiste * von Bund und Kiistenldndern bereitgestellten Einsatzmiliel
wurden von der Bundesregierung bisher durchgefiihrt bzw. sind von der Bundesregie-
rung geplant, um die Verdnderungen fiir die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffs-
verkehrs durch die Errichtung von Offshore-Windparks anzupassen?

Antwort:

Es wird auf die Antwort zu den Fragen 1b) und 1c¢) der Kleinen Anfrage 17/13902 der Frakti-
on BUNDNIS 90/DIE GRUNEN (siehe Bundestagsdrucksache 17/14305) verwiesen.
Der Sachstand ist unveréndert.

Frage 2: Welche Bundes- oder Landesbehorden, Verbdnde, Organisationen, Unternehmen oder
Einzelpersonen waren zusdtzlich zum Havariekommando (HK) an der Entwicklung
der Sicherheits- und Rettungskonzepte
- Fachkonzept Brandbekimpfung und Verletztenversorgung auf See;

- Strategiekonzept zur Verletztenversorgung und -rettung auf Offshore-Windenergie-
Anlagen in der deutschen AWZ; -
- Fachkonzept Psychosoziale Noifallversorgung;
- Fachkonzept Stabsarbeit Havariestab;
- Fachkonzept Maritimes Notfallmanagement in Offshore- Windparks;
- Notschleppkonzept;
- Gemeinsames Systemkonzept Schadstoffunfallbekdmpfung
beteiligt?
Antwort:

Im Sinne eines ,.strukturierten Netzwerkes™ arbeitet das Havariekommando (HK) bei der
Erstellung, Evaluierung und Fortschreibung seiner Strategie- und Fachkonzepte generell sehr
eng mit den Vertretern der entsprechenden Bundes- und Landesbehorden, mit Verbanden und
Organisationen sowie wissenschaftlichen Institutionen zusammen.

Die Konzepte werden regelméBig den Erkenntnissen aus Ubungen und Echteinsétzen ange-
passt.



Frage 3: Wurden diese vom HK entwickelten Sicherheits- und Rettungskonzepie verdffentlicht?
Wenn ja, von wem, wann und wo, wenn nein, warum nicht?

Antwort:

Die Konzepte des HKs wurden in den Bund/Lénder Koordinierungsausschiissen zur Schiffs-
brandbekampfung/Verletztenversorgung und zur Schadstoffunfallbekdmpfung fachlich bera-
ten und dem Kuratorium Maritime Notfallvorsorge vorgelegt. Es handelt sich um interne Pa-
piere des HKs, die grundsétzlich nicht zur Veréffentlichung bestimmt sind.

Eine Kurzzusammenfassung des Fachkonzeptes ,,Maritimes Notfallmanagement in Offshore-
Windparks* wurde als Diskussionsgrundlage im Rahmen der Fachgespriche des HKs in
Hamburg (26.09.2013 und 22.04.2014) an Vertreter der Industrie ausgehindigt und mit diesen
diskutiert.

Das HK beantwortet zudem regelméfBig Fach- und Presseanfragen zu seinen Konzepten.

Frage 4: Wurden diese vom HK entwickelten Sicherheits- und Rettungskonzepte nach Kenntnis
der Bundesregierung durch unabhiingige Sachverstdndige auf Plausibilitét sowie not-
fallmedizinische und rettungsdienstliche Praxistauglichkeit gepriift? Wenn ja, welches
Konzept wann, durch wen, wenn nein, warum nicht?

Antwort: .

Bei der Erarbeitung und Weiterentwicklung der Konzepte wird die Fachexpertise der ein-
schligigen Bundes- und Landesbehérden, Verbénde, Organisationen und wissenschaftlichen
Institutionen eingebunden (vgl. die Antwort zur Frage 2). Darliber hinaus bestehen bereits seit
den Anfingen des HKs unterschiedliche Fachgruppen / Expertengruppen (z. B. die Umwelt-
expertengruppe), die das HK bei der Beantwortung spezieller Fragestellungen unterstiitzen.
Alle Konzepte des HKs werden fortlaufend evaluiert und anhand der Erkenntnisse aus Ubun-
gen und Echteinsitzen fortgeschrieben. Fiir die genannten Konzepte bestand deshalb keine
Notwendigkeit, Priifaufiréige an externe Sachverstandige zu vergeben.

Frage 5: Von wem wurde das HK wann und auf welcher rechtlichen Grundlage mit der Erar-
beitung eines ,, Strategiekonzept zur Verletztenversorgung und -rettung auf Offshore-
windenergieanlagen (OWEA) in der deutschen A WZ* beaufiragt?

Antwort:

Das HK wurde im Dezember 2009 durch das damalige Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung beauftragt, die Entwicklung eines entsprechenden Fachkonzeptes zu
koordinieren. Ergénzend verstandigte man sich dariiber, dass inhaltlich zunéchst ein ,,Strate-
giekonzept zu Sicherheitsaspekten in Offshore-Windparks* erstellt wird. Der Auftrag hielt
sich im Rahmen der allgemeinen Aufgabenbeschreibung des HKs nach § 6 Absatz 2 der
Bund/Kiistenldnder-Vereinbarung iiber die Errichtung eines Havariekommandos (HKV).



Frage 6a):

Antwort:

Wann wurde nach Kenntnis der Bundesregierung die Erarbeitung dieses Strategie-

konzeptes durch das HK abgeschlossen?

Das Strategiekonzept wurde dem Kuratoriums Maritime Notfallvorsorge in seiner 18. Sitzung

am 3. November 2011 vorgelegt.

Frage 6b):

Antwort:

Von wem wurde wann die Umsetzung dieses Strategiekonzeptes auf welcher rechili-
chen Grundlage beschlossen und von wem wurde das HK wann auf welcher rechtli-

chen Grundlage mit der Umsetzung dieses Strategiekonzeptes beaufiragt und wann

wurde vom wem mit dessen Umsetzung begonnen?

Durch einen auf der Grundlage von § 11 Absatz 2 und Absatz 3 HKV gefassten Beschluss hat
das Kuratorium Maritime Notfallvorsorge (Bund und Kiistenlénder) in seiner 19. Sitzung am
1. Mirz 2012 das HK mit der Erstellung eines Fachkonzeptes ,.Maritimes Notfallmanagement
in Offshore-Windparks® beauftragt. Dieses stellt die Weiterentwicklung und damit auch Um-
setzung des Strategiekonzeptes dar.

Frage 7:

Antwort:

Von wem wurden dem HK Haushaltsmittel aus welchem Haushaltstitel wann und in

welcher Hohe auf welcher rechtlichen Grundlage zur Umsetzung dieses Strategiekon-

zeptes zur Verfiigung gestellt?

Zunichst wird auf die Antwort zu Frage 3d) der Kleinen Anfrage 17/13902 der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN verwiesen, die hiermit aktualisiert wird.

Die nachfolgende Tabelle umfasst diese bisher entstandenen Kosten fiir die konzeptionelle

Arbeit sowie die Aufstellung und Ausriistung der Einsatzteams im Bereich Offshore-

Sicherheit. Angesichts der unterschiedlichen Rechtsauffassungen von Bund und Kiistenlan-
dern zur Zustéindigkeitsfrage hat das BMVT samtliche Kosten aus Kapitel 1203-Titel 51214
zundchst verauslagt (allerdings ohne prijudizierende Wirkung).

01.01.2012 —31.12.2012

01.01.2013 — 30.06.2013

01.07.2013 — 28.05.2014

Personal- Ausbil- Ausrlistungs- | Personal- Ausbil- Ausriistungs- Personal- Ausbil- Ausriistungs-
kosten dungs-kosten | kosten kosten dungs-kosten | kosten kosten dungs-kosten | kosten
(7482278 € | 2062521 € | 23.238.12€ | 80.261,00€ | 3970.79€ | 55.556,77€ | 213.844.69€ [21.518.14€ | 34.522,10€




Frage 8a):  Welche Hilfsfristen — Zeit zwischen dem Eingang eines Notrufes in der fiir das Ret-
tungswesen zustandigen Leitstelle und dem Eintreffen von Rettungskrdfien am Ein-
saizort — sind von der Bundesregierung im Fachkonzept ,, Maritimes Notfallmanage-
ment in Offshorewindparks* oder im ,, Strategiekonzept zur Verletztenversorgung und
-rettung auf Offshore-Windenergie-Anlagen in der deutschen AWZ" vorgesehen?

Frage 8b):  Wie begriindet die Bundesregierung die in diesen Konzepten vorgesehenen Hilfsfris-
ten?

Antwort:
Die Fragen 8a) und 8b) werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Zunichst ist klarzustellen, dass das Fachkonzept Maritimes Notfallmanagement in Offshore-
Windparks® und das .,Strategiekonzept zur Verletztenversorgung und -rettung auf Offshore-
Windenergie-Anlagen® nicht durch ,.die Bundesregierung®, sondern das Kuratorium Maritime
Notfallvorsorge beauftragt wurden, in dem nicht nur der Bund, sondern auch die Kiistenlénder
vertreten sind.

Im Fachkonzept ,.Maritimes Notfallmanagement in Offshore-Windparks* ist keine Hilfsfrist,
sondern eine Abflugbereitschaft nach Alarmierung der Einheit aus den Standorten Cuxhaven
und Bremerhaven vorgesehen. Nach Alarmierung der jeweiligen Feuerwehr (Offshore-
Notfall-Reaktionsteam/ONRT) durch das Maritime Lagezentrum (MLZ) des HKs hat eine
Abflugbereitschaft innerhalb von 30 Minuten am Standort Flughafen Nordholz zu erfolgen.

Die Deutsche Interdisziplinire Vereinigung fiir Intensiv- und Notfallmedizin hat, in Zusam-
menarbeit mit Berufsgenossenschaften und weiten Teilen der Industrie, einen Zeitraum von
méglichst 60 Minuten zur Rettung (,.Golden Hour of Trauma®) in Windparks in der deutschen
AusschlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ) empfohlen.

Frage 9a): Was ist nach Kenntnis der Bundesregierung unter der im Fachkonzept ,, Maritimes
Notfallmanagement in Offshorewindparks ™ erwdihnten ,, Psychosozialen Notfallvor-
sorge " zu verstehen?

Frage 9b):  Wodurch unterscheiden sich nach Kenntnis der Bundesregierung diese ,, Psychosozia-
le Notfallvorsorge ™ von einer ,, Psychosozialen Notfallversorgung"?

Antwort:
Die Fragen 9a) und 9b) werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Im Fachkonzept ,,Maritimes Notfallmanagement in Offshore-Windparks® ist unter der Uber-
schrift ,.Psychosoziale Notfallvorsorge™ ein redaktioneller Fehler unterlaufen; es muss dort
,.Psychosoziale Notfallversorgung™ heifien.

.Der Begriff Psychosoziale Notfallversorgung (PSNV) beinhaltet die Gesamtstruktur und
MafBnahmen der Prévention sowie der kurz-, mittel und langfristigen Versorgung im Kontext
von belastenden Notfdllen bzw. Einsatzsituationen.” mit dem Ziel der .Priavention von psy-
chosozialen Belastungsfolgen, der Fritherkennung von psychosozialen Belastungsfolgen nach
belastenden Notfillen bzw. Einsatzsituationen und der Bereitstellung von adédquater Unter-
stiitzung und Hilfe fiir betroffenen Personen und Gruppen zur Erfahrungsverarbeitung sowie
die angemessene Behandlung von Traumafolgestérungen und —bezogen auf Einsatzkrafte —

einsatzbezogene psychische Fehlbeanspruchungsfolgen.”
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Quelle: Bundesamt flir Bevélkerungsschutz und Katastrophenhilfe: ..Psychosoziale Notfall-
versorgung: Qualitatsstandards und Leitlinien Teil 1 und 2%, Auflage 08.2011 /3000,
Seite 20.

Frage 10a): Welche Zustindigkeiten hat der Bund fiir die Gefahrenabwehr auf See aufSerhalb der
AWZ. in der AWZ oder in den Hoheitsgewdssern auf welcher rechtlichen Grundlage,
wenn ein bzw. kein Schifffahrisbezug vorliegt (bitte Jeweils begriinden und getrennl
auffiihren)?

Frage 10b): Welche Zustindigkeiten haben die Kiistenlander nach Kenntnis der Bundesregierung
fiir die Gefahrenabwehr auf See in der AWZ oder in den Hoheitsgewdssern auf wel-
cher rechtlichen Grundlage, wenn ein bzw. kein Schifffahrisbezug vorliegt (bitte be-
griinden und getrennt auffiihren)?

Antwort:

Die Fragen 10a) und 10b) versteht die Bundesregierung im Sachzusammenhang der Kleinen
Anfrage so, dass sie auf den Rettungsdienst auf Offshore-Windenergie-Anlagen (OWEA) in
der AWZ abzielen. Daher wird auf die Antwort zu Frage 2 der Kleinen Anfrage 17/13902
verwiesen.

Frage 11a): Welche internationalen, europdischen oder nationalen Rechtsgrundlagen verpflichten
die Bundesregierung zur Einrichtung eines Seenotrettungsdienstes in der deutschen
AWZ?

Antwort:

Die Verpflichtung zur Einrichtung eines Seenotrettungsdienstes ergibt sich aus Artike] 98
Absatz 2 des Seerechtsiibereinkommens (SRU), Kapitel V Regel 7 Absatz 142 des Internati-
onalen Ubereinkommens zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS) sowie

§ 1 Nummer 7 Seeaufgabengesetz (SeeAufgG).

Frage 11b): Welche internationalen, europdischen oder nationalen Rechtsgrundlagen verpflichten
die Bundesregierung zur Einrichtung eines offentlichen Rettungsdienstes in der deut-
schen AWZ?

Antwort:

Die Bundesregierung ist weder aufgrund internationaler noch europidischer oder nationaler
Rechtsgrundlagen verpflichtet, einen ..0ffentlichen Rettungsdienst™ in der deutschen AWZ
einzurichten.

Frage 11c):  Welche internationalen, europdischen oder nationalen Rechtsgrundlagen verpflichten
nach Kenntnis der Bundesregierung die Kiistenléinder zur Einvichtung eines Offentli-
chen Rettungsdienstes in der deutschen AWZ?

Antwort:

Nach Auffassung der Bundesregierung greift fir das Rettungswesen auf OWEA in der AWZ
die Auffangzustindigkeit der Lander nach Artikel 30, 83 GG (vgl. Antwort zu Frage 2 der
Kleinen Anfrage von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN 17/13902 bzw. 17/19305).



Frage 12: Wie unterscheiden sich durch Art, Umfang und Tiefe der drztlichen Versorgung am
Einsatzort, Ausstattung der eingesetzten Rettungsmittel, fachgerechte Betreuung wiih-
rend der Beforderung und andere Aspekte ein Seenotrettungsdienst von einem dffentli-
chen Rettungsdienst in der AWZ?

Antwort:

Bei den Offshore-Notfall-Reaktionsteams (ONRT), die vom HK eingesetzt werden, handelt
es sich um Spezialeinheiten, die zusétzlich zu ihren origindren Aufgaben im Brandbekamp-
fungs- und Rettungsdienst fiir den Einsatz in ,.komplexen Rettungssituationen™ in Offshore-
Windparks aufgestellt, ausgebildet und ausgeriistet wurden. Eine Besonderheit besteht darin,
dass Hohenretter und Arzt in einem Team sind.

Die Teams setzen sich wie folgt zusammen: 1 Notarzt — 1 Einsatzleiter Feuerwehr — 4 Ret-
tungsassistenten/Hohenretter (alle Personen sind in der speziellen Rettung aus Hohen und
Tiefen ausgebildet). ONRTSs sind auf die individuelle medizinische Versorgung eines einzel-
nen Patienten mit paralleler, anspruchsvoller technischer Rettung (seilunter-
stiitzt/Hohenrettung) vorbereitet. Die Ausstattung ermdglicht eine intensivmedizinische Ver-
sorgung {iber einen Zeitraum von mindestens fiinf Stunden inklusive Transport.

Es gibt keine mit den Rettungsdienstgesetzen der Bundesldnder vergleichbaren Regelungen
fiir den Seenotrettungsdienst. Nach dem Internationalen Ubereinkommen von 1979 tiber Su-
che und Rettung auf See (SAR-Ubereinkommen) werden Standards fiir eine Koordinierung
von Seenotrettungsmafinahmen festgelegt, es gibt aber weder gesetzliche Hilfsfristen noch die
Pflicht, eine &drztliche Versorgung sicherzustellen.

Frage 13: Wiire die Einrichtung eines dffentlichen Rettungsdienstes in der deutschen AWZ nach
Rechisauffassung der Bundesregierung eine ausschliefiliche Aufgabe der Bundesidn-
der? Wenn ja, warum, wenn nein, warum nicht?

Antwort:

Nach Auffassung der Bundesregierung bestehen weder eine Gesetzgebungs- noch eine Ver-
waltungskompetenz des Bundes hinsichtlich des Rettungswesens auf OWEA in der AWZ.
Die deutsche Staatsgewalt wird in der AWZ im Rahmen des durch das SRU eingerdumten
Umfangs ausgetibt; die foderale Kompetenzverteilung des Grundgesetzes setzt sich insoweit
in der AWZ fort (vgl. im Ubrigen die Antwort der Bundesregierung (17/14305) zu Frage 2
der Kleinen Anfrage 17/13902).

Frage 14: Wiire die Einrichtung eines éffentlichen Rettungsdienstes in der deutschen AWZ nach
Kenntnis der Bundesregierung eine staatliche ,, Durchfiihrungsaufgabe ', die aus-
schlieflich durch staatliche Stellen mit staatlichen Krdfien (Einsatzmittel und Einsatz-
personal) durchzufithren ist? Wenn ja, warum, wenn nein, warum nichi?

Antwort:

Aufgaben der staatlichen Daseinsvorsorge konnen grds. sowohl durch staatliche Stellen als
auch durch Private erfiillt werden. Die weitere Entscheidung liegt im Ermessen der zusténdi-
gen staatlichen Stellen.



Frage 15: Werden die Einsatzkrifte der beiden als ,, Interimslosung ™ aufgebauten ONRTs vom
HK als eigenes, dem HK zugeordnetes Personal oder als durch das HK koordiniertes
Personal der Kiistenldnder bereitgestellt?

Antwort:

Bei den eingesetzten Einsatzkriften handelt es sich um kommunales Personal, welches in den
Berufsfeuerwehren Cuxhaven und Bremerhaven hauptamtlich titig ist. Das HK koordiniert
die Einsétze und die aufgabenbezogenen Aus- und Fortbildungen. Im Einsatz- und Ubungsfall
werden die Einsatzkrafte im Auftrag des HKs tédtig.

Frage 16: Aufwelcher Rechtsgrundlage hat die Bundesregierung mit der Vorhaltung der beiden
ONRTs einen AWZ-Rettungsdienst als ,, Interimslosung " eingerichtet?

Frage 17: Aufwelcher Rechtsgrundlage hat die Bundesregierung mit dieser ,, Interimslosung"
das HK beaufiragt?

Antwort:
Die Fragen 16 und 17 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Das HK hat die Interimslésung auf der Grundlage des am 1. Mérz 2012 vom Kuratorium
Maritime Notfallvorsorge gefassten Beschlusses (§ 11 Absatz 3 1.V.m. § 6 Absatz 3 HKV)
umgesetzt. Im Ubrigen wird auf die Antwort der Bundesregierung (17/14305) zu Frage 2 der
Kleinen Anfrage 17/13902 verwiesen.

Frage 18: Plant die Bundesregierung die dauerhafte Erweiterung der Aufgaben des HK auf die
Bereitstellung oder Koordinierung eines AWZ- Rettungsdienstes? Wenn ja, warum
und auf welcher Rechtsgrundlage?

Antwort:

Hinsichtlich der Frage nach einer dauerhaften Erweiterung der Aufgaben des HKs wird auf
die Antwort der Bundesregierung 17/14305 zu Frage 10f) der Kleinen Anfrage 17/13902
verwiesen. Hinsichtlich der Rechtsgrundlagen wird auf die Antwort zu Frage 17 verwiesen.

Frage 19: Seit wann stehen die als ,, Interimslosung " aufgebauten zwei ONRTs zur Verfiigung?

Antwort:

Das ONRT Cuxhaven war vom 1. Januar 2012 bis zum 31. Juli 2013 uneingeschrénkt ein-
satzbereit. Seitdem ist eine Einsatziibernahme nach Individualpriifung ggf. moéglich. Das
ONRT Bremerhaven stand vom 1. Januar 2012 bis zum 31. Dezember 2013 zur Verfiigung.
Seit dem 01. Januar 2014 sind aufgrund ungeklérter Finanzierungsfragen bedauerlicherweise
beide ONRTSs aus der 24/7 Alarmbereitschaft zurlickgezogen worden.



Frage 20: Welche Ausriickzeiten sind fiir diese beiden ONRTs vorgesehen?

Antwort: Es wird auf die Antwort zu den Fragen 8a) und b) verwiesen.

Frage 21: Sind diese beiden ORNTS rund um die Uhr alarmbereit?

Antwort:
Sofern die Finanzierung der Vorhaltung geklart ist (vgl. die Antwort zu Frage 19), besteht
eine 24/7 Alarmbereltschaft an 365 Tagen im Jahr.

Frage 22: In welchen Zeitrdumen waren seit ihver Bereitstellung diese beiden ONRTs aus wel-
chem Grund gar nicht oder nur eingeschrénkt alarmbereit bzw. einsatzbereit (bitte
Jeweils begriinden und getrennt auffiihren)?

Antwort:
Es wird auf die Antwort zu Frage 19 verwiesen. In dem dort genannten Zeitraum standen die
ONRTS uneingeschrankt einsatzbereit zur Verfiigung.

Frage 23: Wann wurden bei welchem Ereignis im Zusammenhang mit welchem Offshore-
Windpark ein oder mehrere ONRTs eingesetzt?

Antwort:
Bisher wurden keine ONRTSs eingesetzt.

Frage 24: Wann wurde im Zusammenhang mit welchem Offshore-Windpark der Einsatz welches
ONRTs geiibt?
Antwort:

2011: zwei Vollibungen auf OWEA (Typ Repower), eine Fachschulung .,Offshore-Rettung®
im Zentrum flir Sicherheit und Ausbildung

2012: Eine Volliibung auf OWEA (Typ Repower), zwei Fachschulungen , Offshore-

Rettung™ im Zentrum fur Sicherheit und Ausbildung

2013: drei Volliibungen auf OWEA (verschiedene Anlagentypen), eine Ubung zur Ver-

1etztenversorounG/Brandbeka.mpfung auf einem Offshore-Arbeitsschiff, zwei Fachschulungen
..Offshore-Rettung™ im Zentrum flir Sicherheit und Ausbildung, monatliche Einsatzteamtrai-

nings an den Standorten

2014: eine Volliibung auf OWEA (Typ Repower), eine Volliibung auf einem Simultanbau-

werk (Turmsegment), eine Schadstoffunfallbekampfungsiibung um Hel Win-Cluster



Frage 25a): Welche Kosten entstehen jihrlich fiir die Vorhaltung dieser beiden ONRTs als ,, Inte-
rimslosung* und welchem Haushaltstitel werden diese Vorhaltekosten zugeordnet?

Antwort:
Es wird auf die Antwort zu Frage 7 verwiesen.

Frage 25b): Von wem werden nach Kenntnis der Bundesregierung bei einem ONRT-Einsatz die mit
dem Einsatz verbundenen direkten und indirekten Kosten getragen?

Antwort:
Die Kosten eines ONRT-Einsatzes werden durch die Unfall- bzw. Krankenversicherungen der
zu rettenden Person(en) getragen.

Frage 26: Wer leitet den Einsatz von staatlichen ONRTS in einem Offshore-Windpark, ist fiir den
Einsatz der ONRTS verantwortlich und haftet bei Unfillen oder Schéiiden?

Antwort:

Das HK leitet den Einsatz eines ONRT. Vor Ort wird das Team durch den Einsatzleiter der
Feuerwehr gefiihrt. Die vom HK eingesetzten Einsatzkrifte nehmen grundsétzlich hoheitliche
Aufgaben wahr. Bei Schiden, welche durch die Einsatzkrifte verschuldet werden, haftet der
Staat -sofern alle fiir eine Staatshaftung erforderlichen Anspruchsvoraussetzungen erflillt sind.

Sollten Einsatzkrifte zu Schaden kommen, so sind die Feuerwehranghérigen tiber die Feuer-
wehrunfallkasse versichert, fiir die Arzte wurde (in Erweiterung der bestehenden Versiche-
rungen fiir die Verletzten-Versorgungs-Teams) eine Flugunfall- und eine Unfallversicherung
abgeschlossen, welche im Schadenfall regulierend eintritt.

Frage 27: Plant die Bundesregierung die Bereitstellung staatlicher Hubschrauberkapazitdten im
Zusammenhang mit dem Einsatz der beiden ONRTS oder der Versorgung oder Befor-
derung von Verletzten oder Erkrankten auf OWEA in der nationalen AWZ? Wenn ja,
auf welcher rechilichen Grundlage und welche Haushaltsmittel sind fiir diese Bereit-
stellung vorgesehen?

. Antwort:
Es wird auf den Beschluss zu TOP 4 der 6. Sitzung des Rechnungspriifungsausschuss des
Bundestages vom 23. Mai 2014 verwiesen.



