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Sehr geehrte Frau Kollegin,
Thre Frage Nr. 26/Dezember:

Soll das kiirzlich zum Bau (Ersatz) ausgeschriebene Schiff des Bundamtes
Jiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) zwingend einen LNG-Antrieb
erhalten oder von welchen Faktoren soll dies abhingig gemacht werden
(vgl. Antwort der Bundesregierung auf meine Schrifiliche Frage 53 auf
Bundestagsdrucksache 18/2256; bitte die Antworten jeweils begriinden)?

beantworte ich wie folgt:

Bei der Neubeschaffung ATAIR wurden die Werften im Angebots-
verfahren aufgefordert, auf der Basis der Anforderungen der funkti-
onalen Bauvorschrift ein Schiffskonzept unter Berticksichtigung
neuester Technologien zu entwickeln und anzubieten. Dazu gehort
auch ein LNG-Antrieb.

Derzeit werden die im Rahmen des Teilnehmerwettbewerbes einge-
gangenen Konzepte der sich bewerbenden Werften durch die Bun-
desanstalt fiir Wasserbau (BAW) gepriift.

Dabei ist gemaB dem Anforderungsprofil zu berticksichtigen, dass
bei vorgegebenen Abmessungen (Linge, Breite, Tiefgang) eine aus-
reichende Tragfahigkeit und Platzkapazitit fiir die Erledigung von
Vermessungs- und meereskundlichen Aufgaben erreicht werden.
Daraus ergeben sich auch die maximal verfiigharen RaumgréBen fiir
den Antrieb und seine Versorgungseinrichtungen. Der Antrieb muss
zudem besonders vibrationsarm und leise sein.
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Gleichzeitig wird die Umsetzung eines Hybridkonzeptes angestrebt,
das die Landstromversorgung im Hafenbetrieb erméglicht, den
LNG-Betrieb bei der Ausfiihrung der Fachaufgaben (Seevermes-
sung, Wracksuche, Stationsbetrieb bei meereskundlichen Messun-
gen) unterstiitzt sowie den Antrieb mit Schiffsdiesel mit entspre-
chender Abgasreinigung bei schneller Marschfahrt zum Einsatzort
anbietet. Ziel ist, den Anforderungen des Blauen Engels fiir Schiffs-
design zu geniigen.

In diese Gesamtbetrachtung der Wirtschaftlichkeit flieBen gemaf der
vergaberechtlichen Rahmenbedingungen die Herstellungskosten, die
laufenden Betriebskosten (einschlieBlich technischer Wartung) und
die Verbrauchskosten der verfligharen Antriebsarten ein.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griilen

b

Enak Ferlemann

-
A 4

-

Zertiflkat selt 2009
audit berufundfamille




