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Recycling? Aber sauber!

Berlin will héhere Standards firs Abwracken von Schiffen in Asien

VON REINHARD ZWEIGLER
BERLIN. Weiller Strand, blauer
Himmel an siidasiatischen Or-
ten wie Alang, Chitagong, Ga-
nida. Doch mitten in die maleri-
sche Umgebung ragen rostige
Containerfrachter in den Him-
mel, die hier von Arbeitern mit
bloBen Hianden oder primitiven
Werkzeugen zerlegt werden.
Etwa drei Viertel der Schiffe
aus der EU werden auf Schiffs-
friedhofen in Bangladesch, In-
dien, Pakistan oder China ver-
schrottet, teilweise unter skan-
dalosen Arbeits- und Umwelt-
bedingungen. Gefahrliche
Chemikalien, Asbest, Dich-
tungsmittel, Ole werden héufig
nichtordnungsgemal entsorgt,
sondern gelangen ins Meer.
Die Bundesregierung will
«noch in dieser Legislaturperi-
ode”, so Verkehrsstaatsekretiar
Enak Ferlemann (CDU) in ei-
ner Antwort auf eine Parlamen-
tarische Anfrage der Grinen,
die internationale Konvention
fur umweltfreundliches
Schiffsrecycling sowie die Ver-

besserung der Arbeitsbedin-
gungen auf den Abbruchwerf-
ten ratifizieren. Es geht um die
sogenannte Hongkong-Kon-
vention, die bereits aus dem
Jahre 2009 stammt. Nicht nur

die Opposition in Deutschland,
auch die Uno, das EU-Parla-
ment sowie Nichtregierungsor-
ganisationen wie die Shipbrea-
king Platform in Brissel ma-
chen Druck, damit die schlim-
men Zustande in zahlreichen
Abwrackunternehmen been-
det werden. Die schleswig-hol-
steinische Verkehrspolitikerin
Valerie Wilms sagte: ,Fir das
Abwracken von Schiffen mus-
sen zukunftig deutlich hohere
Standards gelten. Es darf nicht
sein, dass der Reeder mit dem
Verkauf des Schiffes an die

Schrottwerft simtliche Verant-
wortung abgibt. Die Arbeitsbe-
dingungen auf den stdasiati-
schen Werften sind katastro-
phal, weltweite Standards not-
wendig.” Schiffe unter
EU-Flagge durfen nur nach der

geltenden EU-Verordnung ab-
gewrackt werden. Schiffe gel-
ten demnach als ,gefahrlicher
Abfall“, dessen Export in
Nicht-OECD-Lander verboten
ist. Doch diese Hurde ist mit ei-
nem Umflaggen leicht zu uber-
winden.

Die Lage der Reeder ist spa-
testens seit der grofien Wirt-
schaftskrise 2008/09 schwierig.
Vor allem viele Containerschif-
fe, die in Boomzeiten ange-
schafft wurden, liegen auf Ree-
de. Statt diese Schiffe unge-
nutzt liegen zu lassen, sei es fi-
nanziell oft interessanter, sie
verschrotten zu lassen, erklarte
Patrizia Heidegger von der
Shipbreaking Platform. Weil
der Verkauf der Schiffe an Ab-
wrackunternehmen aus der EU
heraus verboten ist, wurden oft
Zwischenhéandler eingeschal-
tet. Siidasiatische Abwrackun-
ternehmen zahlten zudem far
die Tonne Schiffsstahl oft das
Dreifache dessen, was die we-
nigen europaischen Schiffsver-
schrotter bieten konnten.



