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Sehr geehrte Frau Kollegin,
Ihre Frage Nr. 329/Mai:

Beabsichtigt die Bundesregierung, den Entwurf einer Ersten Verordnung zur
Anderung der Verkehrslarmschut”verordnung (Schall 03-2012) noch vor der
Bundestagswahl am 22. September 2013 zu verabschieden, und was ist der
aktuelle Umsetzungs:ettplan bis zur Verkindung der Verordnung?

beantworte ich wie folgt:

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) hat am 12.04.2013 zum Entwurf der Ersten Verordnung zur
Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung (Schall 03 [2012]) Stel-
lungnahmen der Lander und Verbénde mit der Bitte um RiickduBerung
bis zum 16.05.2013 eingeholt. Am 25.04.2013 hat der Deutsche Bun-
destag und am 03.05.2013 der Bundesrat dem Vorschlag des Vermitt-
lungsausschusses zum 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes zugestimmt. Damit tritt fiir neue Planfeststellungsab
schnitte bei Neu- und Ausbauvorhaben von Eisenbahnen ab dem
01.01.2015 die Abschaffung des Schienenbonus in Kraft.

Das BMVBS schldgt fiir die Aktualisierung der Anlage 2 der

16. BImSchV ebenfalls ein In-Kraft-Treten am 01.01.2015 vor. Dies
berticksichtigt die Stichtagsregelung bei der o0.g. Anderung des BIm-
SchG sowie Anregungen aus der Beteiligung der Lander und Verbinde.

Enak Ferlemann, MdB
Parlamentarischer Staatssekretér
beim Bundesminister fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
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Zur Auswertung der Stellungnahmen der Lander und Verbinde wird
das BMVBS im August / September 2013 zur Diskussion des Verord-
nungsentwurfs einladen. Die Anderungsverordnung zur

16. BImSchV soll anschlieBend entsprechend § 48 b des BImSchG dem
Deutschen Bundestag zugeleitet werden.

TIhre Frage Nr. 330/Mai:

Inwiefern haben die Berechnungsmethoden der Schall 03-2012 eine so hohe
Komplexitdt, dass die Berechnungen nur noch mit Hilfe einer Software bzw.
sehr hohem Arbeitsaufwand erstellt werden kinnen, und inwiefern ist eine
Schall 03-2012-Berechnungs-Software bereits vorhanden?

beantworte ich wie folgt:

Die akustische Berechnung erfasst die zu Grunde liegenden Sachver-
halte wie Verkehrsprognose, Topografie und Gelindestruktur und alle
relevanten Immissionsorte bereits in der seit 1990 geltenden Anlage 2
zur 16. BImSchV in Verbindung mit der entsprechenden Berechnungs-
vorschrift Schall 03 [1990] so detailliert, dass regelméBig eine compu-
tergestiitzte Berechnung durchgefiihrt wird. Eine vergleichbare Berech-
nung ist mit aktualisierten Daten auch mit der vorgesehenen Neufas-
sung der Anlage 2 der 16. BImSchV vorgesehen. Mit der Neufassung
entfdllt die vereinfachte Beschreibung der Larmberechnung fiir den
Fall, dass alle Gleise gerade sind, das Gelinde eben ist und keine Larm-
schutzwinde vorgesehen sind, weil fiir alle Anwohner eine Berechnung
mit dem selben genauen Verfahren notwendig ist. Das Berechnungs-
verfahren wird wie bisher auch durch Dritte in Softwareprodukte zur
Larmberechnung integriert.

Wenn die Neufassung der Anlage 2 zur 16. BImSchV beschlossen ist,
wird das BMVBS Testaufgaben verdffentlichen, mit denen die Zuver-
lassigkeit der Software gepriift werden kann. Angestrebt wird, die Ver-
ordnung etwa ein Jahr vor dem Stichtag zu verkiinden, ab dem die neue
Berechnungsmethode anzuwenden ist, damit in diesem Zeitraum eine
Einfithrung und Anwendung entsprechender Software méglich wird.

Ihre Frage Nr. 331/Mai:

Aus welchen Griinden sollen mit der Schall 03-2012 neue Berechnungsmetho-
den eingefiihrt werden, obwohl mit den in der Vorldufigen Berechnungsme-
thode fiir den Umgebungsléirm an Schienenwegen (VBUSch) verwendeten
Algorithmen bereits etablierte und ausreichend genaue Berechnungsmethoden
fiir die akustische Planung vorliegen, in welche weitere Bahntechnik und
schalltechnische Innovationen eingearbeitet werden konnten (vgl. hierzu Stel-
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lungnahme der Bundesvereinigung gegen Schienenldrm e. V.), und inwiefern
ist eine Novellierung der Schall 03-2012 notwendig und absehbar, wenn das
bereits 2017 erwartete harmonisierte europdische Berechnungsverfahren
gemdf} Projekt CNOSSOS-EU in Kraft tritt?

beantworte ich wie folgt:

Die vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schie-
nenwegen (VBUSch) ist angelehnt an die ,,Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen von Schienenwegen — Schall 03, Ausgabe
1990%, sie wurde jedoch an die Erfordernisse der Anhénge I und II der
EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG angepasst. Mit der VBUSch
konnen die Larmindizes (Tag-Abend-Nacht-Lirmindex und Nacht-
Larmindex) der VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber die Larmkartie-
rung - 34. BImSchV) fiir den Schienenverkehr berechnet werden, die
fiir die Kartierung von Umgebungslirm nach § 47¢ des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes bendtigt werden. Die VBUSch gilt nicht fiir
Schallberechnungen nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzver-
ordnung — 16. BImSchV) mit den dort festgelegten Larmindizes (Tag-
Léarmindex und Nacht-Lirmindex). Fiir die akustische Planung, insbe-
sondere flir den Nachweis, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV beim
Bau und der wesentlichen Anderung von Schienenwegen eingehalten
werden, sollen aktualisierte Erkenntnisse beriicksichtigt werden. Diese
aktualisierten Erkenntnisse werden auch den Arbeitsgremien des Pro-
jekts CNOSSOS-EU zur Verfligung gestellt. Im Rahmen von
CNOSSOS-EU werden derzeit harmonisierte europiische Berech-
nungsverfahren nach Artikel 6 der EU-Umgebungsléarmrichtlinie entwi-
ckelt, die nach bisherigem Planungsstand fiir die nichste Runde der
Lérmkartierung 2017 zur Anwendung kommen sollen. Allerdings liegt
eine durchgéngige Beschreibung der Berechnungsverfahren von
CNOSSOS-EU noch nicht vor, so dass eine Bewertung noch nicht mog-
lich ist. Vor diesem Hintergrund sollen fiir die Schall 03 national Be-
rechnungsmethoden festgelegt werden, um neue Entwicklungen, z. B.
leisere Bahntechnik, beriicksichtigen zu kénnen.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
n;i(t?undlichen Griilen

Enak Ferlemann
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