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Sehr geehrter Herr Président, /1:?1:0/» iﬂ/ ZZ /4‘/ 1Y f( ’rl/f// NZZZZ i‘;,-

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind
beigefiigt.
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Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Valerie Wilms, Matthias Gastel, Stephan Kiihn
(Dresden), weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend
sZukunft von Toll Collect

- Drucksache 18/887

Frage 1: Inwiefern ist der Bund bei der Call Option an Bedingungen gebunden, und um welche
Bedingungen handelt es sich hierbei gegebenenfalls?

Antwort: :
Der Bund kann die Call Option aus ordnungspolitischen oder anderen wesentlichen Griinden
jederzeit austiben.

Frage 2: Inwiefern ist es zutreffend, dass die Call Option fiir den Bund ab dem 1. September
2014 ohne Angabe von Griinden méglich ist?

Antwort:
Dies ist zutreffen.

Frage 3: Inwiefern besteht die Moglichkeit, die Call Option innerhalb einer miglichen
Verlangerung des Vertrags zu ziehen, und bis zu welchem Zeitpunkt kann die Call
Option letztmalig durch den Bund ausgeiibt werden?

Antwort:
Die Call Option muss geméf dem Maut-Betreibervertrag sechs Monate vor Ende der
Vertragslaufzeit ausgeiibt werden. Der Rest ist Verhandlungssache.

Frage 4:
Bis zu welchem Zeitpunkt kann der Bund den Vertrag mit Toll Collect verlingern, und was sind die
Folgen, wenn der Vertrag zu diesem Zeitpunkt nicht verlingert ist?

Antwort:

Bis zwei Monate vor Ablauf der reguldren Laufzeit am 31. August 2015 kann der Maut-
Betreibervertrag dreimal um jeweils ein Jahr verldngert werden. Erfolgt keine (weitere)
Verlidngerung, endet der Maut-Betreibervertrag mit dem jeweiligen Vertragsende.



Frage 5: Inwiefern kann der Vertrag jeweils dreimal um ein Jahr verlingert werden, oder ist es
méglich, den Vertrag auch einmalig um drei Jahre zu verldngern?

Antwort:
Der Betreibervertrag kann auch einmalig um drei Jahre verldngert werden.

Frage 6: Welche Alternative sieht die Bundesregierung zur Weiterbeaufiragung des Anbieters
Toll Collect, und wird eine Vergabe durch die éffentliche Hand gepriift?

Antwort:

Als Alternative zur Weiterbeauftragung der Toll Collet GmbH im Wege einer
Vertragsverlangerung oder Call Option kdme eine Neuvergabe des Mauterhebungssystems in
Frage.

Frage 7: Inwiefern ist die europaweite Neuausschreibung eines LKW-Maut-Systems auf
deutschen Bundesfernstrafien nach Ablauf der Verlingerung, also spéitestens am 31.
August 2018, erforderlich, wenn der Bund sich nicht fiir die Call Option entscheidet?

Antwort:
In einem derartigen Fall verbliebe die Mdglichkeit einer Neuausschreibung.

Frage 8: Welcher Zeitraum ist fiir den Aufbau eines neuen LKW-Maut-Systems von der
europaweiten Neuausschreibung bis zum Betrieb nach Schitzung der
Bundesregierung erforderlich, vor dem Hintergrund, dass nach Information der
Fragesteller in Frankreich nach der Ausschreibung im Jahr 2009 bis heute kein
Betriebsstart fiir das LKW-Mautsystem auf NationalstrafSen erfolgte?

Antwort:
Das franzdsische Vorhaben wurde auf Grund einer politischen Entscheidung im Jahr 2013
ausgesetzt.

Frage 9: Inwiefern ist es zutreffend, dass keine LKW-Maut mehr erhoben werden kann, wenn
der Bund sich nicht spdtestens fiir die Zeit nach dem 31. August 2018 zur Ubernahme
von Toll Collect entschlieft und gleichzeitig ein méglicher neuer Betreiber noch kein
neues Mautsystem aufgebaut hat?

Antwort:
Ohne Mautsystem kann keine Maut erhoben werden.



Frage 10: Mit welchen Einnahmeausfiillen wére bei dem in Frage 9 beschriebenen Szenario
Jjahrlich zu rechnen?

Antwort:

Die hierfir mafigebliche Hohe der Mauteinnahmen fiir die Zeit nach 2018 hingt von den
anlastbaren Kosten in diesem Zeitraum ab. Hieriiber kann erst ein neues
Wegekostengutachten Auskunft geben.

Frage 11: Inwiefern ist die von den Koalitionspartnern beabsichtigte Ausweitung der LKW-Maut
innerhalb des bestehenden Vertrages mit Toll Collect mo iglich, oder sind hierfiir
Anderungen notwendig? Inwiefern wiiren die notwendigen Anderungen im Rahmen
einer Vertragsverlingerung moglich?

Antwort:
Auf Basis des Maut-Betreibervertrages bzw. seiner eventuellen Verlangerung wird die

Ausweitung der Lkw-Maut auf rd. 1000 km mindestens vierstreifige BundesstraBen und auf
Lkw ab 7.5 t zGG vorbereitet.

Frage 12: Welchen Stand haben die Schiedsverfahren zwischen dem Bund und Toll Collect, und
bis wann wird erwartet, dieses Verfahren abschliefien zu kionnen?

Antwort:

Beide Schiedsverfahren sind noch nicht beendet. Im Verfahren I (Bund gegen Toll Collect
GbR und deren Konsorten Deutsche Telekom AG und Daimler Financial Services AG wegen
Schadenersatz und Vertragsstrafen) wird im Mai 2014 die erste miindliche Verhandlung unter
dem neuen Vorsitzenden Schiedsrichter stattfinden. Im Verfahren II (Betreibergesellschaft
Toll Collect GmbH gegen den Bund wegen Betreibervergiitung) wird vor demselben
Schiedsgericht die nachste miindliche Verhandlung voraussichtlich im September / Oktober
2014 erfolgen.

Frage 13: Welche Voranfragen fiir die Registrierung und die anschlieflende Zulassung eines
Anbieters fiir einen europdischen elektronischen Mautdienst (EEMD) liegen dem
Bundesamt fiir Giiterverkehr bzw. dem BMVI vor?

Antwort:
Bislang hat ein Unternehmen beim Bundesamt fiir Giiterverkehr einen Antrag auf
Registrierung als EEMD-Anbieter gestellt.

Frage 14: Welche Vor- und ggf. auch welche Nachteile sind aus Sicht des BMVI mit der
Zulassung eines EEMD-Anbieters verbunden?

Antwort:

Nach Zulassung eines EEMD-Anbieters in Deutschland und in den anderen Mitgliedstaaten
kénnen dessen Nutzer mit nur einem Fahrzeuggerit und auf Grundlage eines Vertrages Maut
in ganz Europa entrichten.



Frage 15: Welche Prognosen oder hausinterne Schéitzungen iiber den Marktanteil von EEMD-
Diensten an der Erfassung und Abrechnung des Lkw-Mautaufkommens in
Deutschland fiir den Zeitraum bis zum Jahr 2030 liegen dem BMVI vor?

Antwort:

Derzeit ist nicht abzusehen, ob und wenn ja wie viele EEMD-Anbieter sich etablieren werden.
Eine seridse Prognose oder Schitzung des Marktanteils von EEMD-Diensten ist daher derzeit
noch nicht moglich.

Frage 16: Welche Auswirkungen auf die Entscheidung iiber eine mogliche europaweite
Neuausschreibung eines Mautdienstes hat die Zulassung eines oder mehrerer EEMD-
Dienste in Deutschland?

Antwort:

Keine.

Frage 17: Plant die Bundesregierung eine Darstellung der Mauteinnahmen nach
Bundesldndern, und wenn nein, warum nicht?

Antwort:

Nein. Die Mauteinnahmen dienen neben den konventionellen Haushaltsmitteln insgesamt der
Finanzierung der Bundesfernstraien. Eine ldnderscharfe Darstellung der Mauteinnahmen ist
insoweit fiir die Bundesregierung nicht von Interesse.



