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Kleine Anfrage der Abgeordneten Markus Tressel, Dr. Valerie Wilms,
Harald Ebner, weiterer Abgeordneter und der Fraktion der
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Planung und Finanzierung der bundeseigenen Verkehrsinfra-
struktur im Saarland*

- Drucksache 18/01907

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 4 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prasident,

als Anlage tibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-
gefiigt.

Mit freundlichen GriiBen
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Anlage
zum Schreiben

vom 10.07.2014

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Markus Tressel, Dr. Valen’; Wilms, Harald Ebner,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion der BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Planung und Finanzierung der bundeseigenen Verkehrsinfrastruktur im Saarland“
- Drucksache 18/01907

Frage 1: Welche Straffenbauprojekte hatte das Saarland zum Bundesverkehrswegeplan 2003
angemeldet? Bitte tabellarisch darstellen mit den damals geschiitzten Projektkosten,

Antwort:

Zu dem Kostenstand 2002 der nachstehend genannten Projekte ist im Hinblick auf die aktuel-
len Kosten anzumerken, dass die Kosten im BundesfernstraBenbau It. Baupreisindex des Sta-
tistischen Bundesamtes von 2002 bis 2014 um 29,6 % gestiegen sind.

Projektbezeichnung Kosten in Mio. €
Kostenstand 2002

A 1 Verbindung A 1 - A 623 nordl. Saarbriicken 28,0
A 1 A623-B 268 und Westspange Saarbriicken 27,9
A 8 Besch (Bgr. L/D) - AS Perl/Borg 14,1 *
A 8  AS Merzig/Wellingen - AS Merzig/Schwemlingen 20,0
A 620 AS Saarbriicken/Gersweiler - AS SB/Messegelinde 19,7
A 620 AS Saarbriicken/W.- H.-Br. - AS SB/Bismarckbriicke 13,0
B 41 A 62 - Wolfersweiler 5.9
B 41 OU Wolfersweiler 3,0
B 41 OU Ottweiler 23,6
B 41 OU Neunkirchen , 12,0
B 51 OU Ensdorf 4,6 *
B 51 OU Saarlouis/Fraulautern-Roden 13,2 *
B 51 OU Besseringen ‘ 23,2

B 269 Querspange Ensdorf 31,1 *



B 269 Bgr. F/D - Lisdorf (A 620) 42,1
B 269 Verlegung bei Lebach 10,0
B 269 OU Saarlouis/Fraulautern m. Anbindung an B 51 9,0
B 269 Verlegung bei OU Nalbach 7.4
B 423 Verlegung in Blieskastel 1,3%
B 423 OU Schwarzenbach und Schwarzenacker 9.4

*Hier nur Fertigstellungs-Restkosten, da das Projekt im Jahr 2002 entweder schon fertig ge-
stellt oder in Bau war.

Frage 2: Schipft das Saarland bei den beantragten Bundesmittel die vorgesehenen Haushalts-
mittel ab oder bleiben Bundesmittel ungenutzt?
Antwort:

In der Regel wurden zwischen 2003 und 2013 die jeweils zum Jahresbeginn zur Verfiigung
gestellten Bundesfernstraflenmittel von der Auftragsverwaltung des Landes im Rahmen des
Haushaltsvollzugs in Anspruch genommen. Bilanziert sind dariiber hinaus in diesem Zeitraum
weitere Bundesrnlttel 1. H. v. insgesamt rd. 46 Mio. € in die BundesfernstraBen des Saarlandes
investiert worden.

Frage 3: Welche der vom Saarland zum BVWP 2003 angemeldeten Strafenbauprojekte wurden
seitdem realisiert bzw. sind zur Zeit im Bau? Bitte tabellarisch darstellen mit den tat-

sdchlichen Projektkosten.

Antwort:
Mafnahmenbezeichnung Kosten (Mio. €) Verkehrsfreigabe
B 51, Ortsumgehung Ensdorf 30,7 10.12.2004
B 51, Ortsumgehung Besseringen 27,2 13.12.2013
B 269, Querspange Ensdorf 42.4 11.12.2008
B 269, Bundesgr. D/F-Lisdorf (A620) | 50,0 28.08.2012
B 423, Verlegung in Blieskastel 5,4 23.01.2013
Frage 4: Wo genau, aus welchen Griinden und mit welchen jeweils geschditzten Kosten sieht die

Bundesregierung einen kurzfristigen Sanierungsbedarf fiir bundeseigene Strafen und
Autobahnen sowie den dazugehdrigen Briicken, Tunnel und sonstigen Strafenbau-
werken im Saarland?

Frage 5: Wann werden diese kurzfristig notigen Sanierungen voraussichtlich umgesetzt?
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Frage 6: Wo genau, aus welchen Griinden und mit welchen jeweils geschéitzten Kosten sieht die
Bundesregierung einen mittel- bis langfristigen Sanierungsbedarf fiir bundeseigene
Strafien und Autobahnen sowie den dazugehirigen Briicken, Tunnel und sonstigen
Straflenbauwerken im Saarland?

Antwort:
Die Fragen 4 bis 6 werden wegen ihres Sachzusammenhanges gemeinsam beantwortet.

Die Erhaltungsbedarfsprognose fiir die Bundesfernstraen wurde fiir die Jahre 2011 — 2025
fortgeschrieben. Der Erhaltungsbedarf wird dabei auf der Grundlage von Modellrechnungen
abgeschitzt.

Zusitzlich dient die Auswertung der regelmiBigen Zustandserfassung und —bewertung der
Fahrbahnoberflachen und Bauwerke als Grundlage fiir die Planung von Erhaltungsmafnah-
men.

Im Zuge der grundhaften Ertiichtigung der Strecken werden auch die Bauwerke auf ihre Zu-
kunftsfihigkeit iiberpriift. Dies erfolgt iiber eine Substanzbewertung und eine Nachrechnung
der Bauwerke. Das Ergebnis dieser Untersuchung kann eine Verstirkung oder einen Ersatz-
neubau zur Folge haben.

Dariiber hinaus ist festzuhalten, dass das saarlindische BundesfernstraBennetz gréfitenteils
aus Strecken besteht, die in den spiten 50er bis in die 70er Jahren erbaut worden sind und
eine Vielzahl von Bundesstrafien zu Bundesautobahnen umgewidmet wurden. Infolge dieser
Aufstufung ist der Straenaufbau der ehemals als Bundesstrafien konzipierten Bundesautob-
ahnen teilweise unterdimensioniert. Dariiber hinaus entsprechen die Fahrbahnbreiten vielfach
nicht den geltenden straenbautechnischen Vorgaben.

Kurzfristice Mafinahmen

Strecke

A 1, AS Braunshausen — AS Primstal

1 BA (Richtungsfahrbahn Saarbriicken) : abgeschlossen

2. BA (Richtungsfahrbahn Trier) Baubeginn: II. /2014  Kosten: 9,0 Mio. €
3.BAund 4. BA Baubeginn: II. / 2015 geschitzte Kosten: 18,5 Mio. €

zu dieser GesamtmaBnahme gehort auch die Verstirkung einer GroBbriicke.

A 62, AS Nonnweiler/ Otzenhausen — AS Nohfelden Tiirkismiihle

1 BA (Richtungsfahrbahn Pirmasens) Baubeginn: II. /2014 Kosten: 6,2 Mio. €
2. BA (Richtungsfahrbahn Trier) Baubeginn: II. / 2015 geschitzte Kosten: 8,7 Mio. €
3.BA Baubeginn: II. / 2016 geschitzte Kosten: 11,0 Mio. €
Bauwerke

A 8 bei Ingweiler, Ersatzneubau BW 371 ab 2014
Kostenberechnung: 5,2 Mio. €

Al, Nltalbriicke, Ersatzneubau BW 334 ab 2015
Geschitzte Kosten: 10 Mio. €

A6, Grumbachtalbriicke, Ersatzneubau BW 1036 ab 2016
Geschitzte Kosten: 40 Mio. €



mittel- und langfristice MaBnahmen
A 8, AS Neunkirchen/Oberstadt — AK Neunkirchen
Geschétzte Kosten: 55 Mio. € (inkl. Bauwerke)
A 8, AS Schwalbach — AS Heusweiler
Geschitzte Kosten: 29 Mio. €
A 8, AS Heusweiler — AK Saarbriicken
Geschitzte Kosten: 33 Mio. €
A1, AS Illingen — AK Saarbriicken, 3. BA AS Illingen
Geschitzte Kosten: 3,2 Mio. €
A 620, AS Wadgassen — AS Ensdorf
Geschitzte Kosten: 10 Mio. €

Bauwerke
A 8§ bei Saarlouis, Ersatzneubau BW 448
Geschitzte Kosten: 22 Mio. €



