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Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Valerie Wilms, Matthias
Gastel, Stephan Kiihn, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Zustand der Strafenbriicken in Schleswig-Holstein*

- Drucksache 18/3231

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 4 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prisident,

als Anlage tlibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-
gefligt.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griiflen

o

Enak Ferlemann

ar

Zertifikat selt 2009
audit berufundfamilie




Anlage
zum Schreiben

vom 01.12.2014

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Valerie Wilms, Matthias Gastel, Stephan Kiihn,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Zustand der StraBlenbriicken in Schleswig-Holstein“

- Drucksache 18/3231

Vorbemerkung:

a) Zur Beantwortung der Kleinen Anfrage sind nur Angaben zu Bauwerken moglich, die sich in
der Baulast des Bundes befinden und fiir die der Landesbetrieb Strafenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein (LBV-SH) als Auftragsverwaltung des Landes Schleswig Holstein gemaB
Artikel 90 GG fiir den Bund die Verwaltung sowie Planung, Baudurchfiihrung und Erhaltung
der BundesfernstraBen wahrnimmt. Zu Bauwerken anderer Baulasttrager, wie z.B. in Stidten
tiber 80.000 Einwohner, liegen keine Informationen vor.

Zustandsnote

b) Grundlage der Zustandsnote fiir Briickenbauwerke sind die Ergebnisse der nach DIN 1076
regelméfig stattfindenden Bauwerkspriifungen unter Beriicksichtigung der ,.Richtlinien zur
einheitlichen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswertung der Bauwerkspriifungen
nach DIN 1076 (RI-EBW-PRUF)“. Ausschlaggebend fiir den Bauwerkszustand sind die fiir

die einzelnen Teilbauwerke’ (TBW) vom Bauwerkspriifer im Rahmen der Priifung festgestell-
ten einzelnen Schdden bzw. Mingel, die hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Standsicher-
heit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit bewertet und unter Nutzung moderner DV-
Systeme automatisch ausgewertet und zu einer Zustandsnote von 1,0 bis 4,0 zusammengefasst
werden. Dabei werden 6 Zustandsnotenbereiche unterschieden: 1,0 — 1,4 (sehr guter Zustand),
1,5 - 1,9 (guter Zustand), 2,0 — 2,4 (befriedigender Zustand), 2,5 — 2,9 (ausreichender Zu-
stand), 3,0 — 3,4 (nicht ausreichender Zustand) und 3,5 — 4,0 (ungeniigender Zustand).

¢) Die Zustandsnote bildet die Grundlage fiir die weitere Erhaltungsplanung, sie lasst die Dring-

lichkeit notwendiger Manahmen erkennen, gibt aber keinen Aufschluss iber Art und Um-
fang der Schéden oder die Kosten der InstandsetzungsmaRnahme.

d) Die bei der Bauwerkspriifung ggf. festgestellten Schiden werden je nach Dringlichkeit sowie

Art und Umfang umgehend bis mittelfristig im Rahmen des Erhaltungsprogramms behoben,
was zu einer Verbesserung der Zustandsnote auf3erhalb des Priifzyklusses fiihrt. Durch den
organisatorischen Ablauf kann es zwischen Abschluss der ErhaltungsmafBnahme und Eintrag
ins DV-System zu zeitlichen Verzégerungen kommen. Die Zustandsnote ist daher ein Stich-
tagswert, welcher der stéandigen Fortschreibung der Daten unterliegt.

' Bei Briicken mit getrenntem Uberbau je Fahrbahn oder unterschiedlichen Bauarten wird jede Uberbaukonstruktion
fiir sich als Teilbauwerk bezeichnet.
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e) Eine Zustandsnote von 3,0 bis 3,4 ( nicht ausreichender Bauwerkszustand ) bedeutet somit
nicht zwangsléufig eine Nutzungseinschriankung des Bauwerkes, sondern ist ein Indikator da-
fuir, dass in ndherer Zukunft eine InstandsetzungsmaBnahme zu planen ist.

f) Eine Zustandsnote von 3,5 und schlechter beschreibt zwar einen ,,ungeniigenden Bauwerkszu-
stand“ mit der Definition: ,,die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit sind erheblich be-
eintrdchtigt oder nicht mehr gegeben®. Dies kann aber auch z.B. durch fehlende Gitterstiabe
im Gelédnder (= mangelnde Verkehrssicherheit) ausgeldst werden oder sich auf eine grofie
Anzahl von Schdden mit Beeintrachtigung der Dauerhaftigkeit (z.B. Betonabplatzungen,
schadhafte Abdichtung, Korrosionsschidden) beziehen, ohne dass die Standsicherheit gefihr-
det wire.

g) Wenn bei der Bauwerkspriifung eine Beeintrichtigung der Standsicherheit oder Verkehrssi-
cherheit festgestellt wird, so werden selbstverstindlich sofort entsprechende Mafnahmen ge-
troffen, um die erforderliche Sicherheit weiterhin zu gewahrleisten.

Briickenertiichtigung

h) Neben den notwendigen ErhaltungsmafBinahmen zur Verbesserung des Zustands der Briicken
machen aber die Altersstruktur sowie insbesondere der weiter steigende Schwerverkehr mit
einer starken Zunahme der Belastungen auch eine Anpassung der Tragfihigkeit élterer Brii-
cken erforderlich. Dies bezeichnet man als Briickenertiichtigung.

i) Diese BriickenertlichtigungsmaBnahmen stehen nicht zwingend in Korrelation zu den jeweili-
gen Zustandsnoten, sondern dienen im Hinblick auf den sehr stark angestiegenen Schwerver-
kehr und dem damit einhergehenden Verlust an Tragfihigkeitsreserven der Erhohung oder
Wiederherstellung der Tragfahigkeit von bestehenden Briickenbauwerken sowie deren An-
passung an aktuelle und zukiinftige Belastungen. Dies kann durch Verstirkung erfolgen, aber
bauartbedingt oder aus wirtschaftlichen Griinden auch einen Ersatzneubau erforderlich ma-
chen.

J) Zur Sicherstellung einer leistungsfihigen Verkehrsinfrastruktur hat das Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) daher die ,,Strategie zur Ertlichtigung der Stra-
Benbriicken im Bestand der BundesfernstraBen® erarbeitet und darauf aufbauend 2014 das
.»Konzept zur Ertlichtigung von Straenbriicken der Bundesfernstraien* erstellt.

k) Die Umsetzung dieses Konzeptes zur Briickenertiichtigung erfolgt in 4 Stufen. Der objektbe-
zogenen statischen Nachrechnung der einzelnen Bauwerke folgt die Festlegung baulicher
Mafinahmen. Auf dieser Grundlage ist dann die Planung der MaBnahme bis zum ggf. erfor-
derlichen Baurecht durchzufiihren. SchlieBlich erfolgt die Finanzierung und Durchfithrung der
Mafnahme.

Aufgrund der Komplexitit der einzelnen Stufen kann dies schon objektbezogen zum Teil
mehrere Jahre in Anspruch nehmen, insbesondere wenn fiir das Baurechtsverfahren umfang-
reiche Erhebungen und Planungen durchgefiihrt werden miissen. Auferdem sind die erforder-
lichen MaBnahmen ggf. auch landeriibergreifend und netzbezogen zu koordinieren, um die
baustellenbedingten Verkehrsbeeintréachtigungen moglichst gering zu halten. Auch unter Be-
riicksichtigung der Kapazititen sowohl bei der Verwaltung wie auch bei Ingenieurbiiros und
Baufirmen wird die Umsetzung der Briickenertiichtigung nicht kurzfristig umsetzbar sein,
sondern als Daueraufgabe viele Jahre in Anspruch nehmen.



Frage 1:  Wie viele Briicken an Bundesfernstrafien gibt es in Schleswig-Holstein, und wie hoch ist
hiervon der Anteil an Briicken mit sehr gutem Bauwerkszustand, gutem Bauwerkszustand,
befriedigendem Bauwerkszustand, ausreichendem Bauwerkszustand, nicht ausreichendem
Bauwerkszustand sowie ungeniigendem Bauwerkszustand (bitte jeweils Bauwerks-
Zustandsnoten nach Briickenfliche in Prozent fiir die Jahre 2000 bis2014 angeben)?

Antwort:
Anzahl und Aufteilung der Briickenbauwerke auf die Zustandsnotenbereiche sowohl nach Teil-
bauwerken wie auch nach Briickenfl4che sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Fiir die Jahre 2000 bis 2003 kénnen seitens des LBV-SH keine belastbaren Angaben gemacht
werden, da fiir diese Jahre keine aussagefihigen Statistiken vorliegen.

Frage2: Wie ist der jeweilige Zustand der einzelnen Briicken an Bundesfernstrafen in Schleswig-
Holstein (Bauwerks-Zustandsnote nach Briickenfliche), wie hoch ist hier jeweils die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstirke (bitte den Anteil schwerer Nutzfahrzeuge gesondert auf-
Jithren),welche Investitionen werden jeweils veranschlagt, um die Briicken mit nicht ausrei-
chendem bzw. ungeniigendem Bauwerkszustand in einen sehr guten bzw. guten Bauwerkszu-
stand zu versetzen, undwelche Mittel werden aus dem Programm Briickenertiichtigung fiir
die jeweilige Briicke zur Verfiigung gestellt (bitte Briicken mit eindeutig verortbarer Be-
zeichnung, wie Name oder Strafienkilometer, angeben und alle Angaben tabellarisch auffiih-
ren, so dass sie spezifisch einer Briicke zugeordnet werden kénnen)?

Antwort:

Eine Auflistung der einzelnen Briicken im Zuge von BundesfernstraBen in der Baulast des Bun-
des unter Angabe der jeweiligen Zustandsnote und der Briickenfl4che (Stand 20.11.2014) wird
aufgrund der umfangreichen Datenmenge fiir iiber 1.000 Bauwerke auf der Homepage des LBV-
SH unter folgendem Link bereit gestellt: http://www.lbv-sh.de/

Angaben bzgl. der jeweiligen durchschnittlichen Verkehrszahlen (DTV) und Schwerverkehrs-
zahlen (DTVSV) werden vom LBV-SH nicht bauwerksbezogen erfasst. Stattdessen liegen stre-
ckenbezogene Verkehrszahlen (Stand 2010) fiir das gesamte Bundesfernstralennetz in Schles-
wig-Holstein vor. Hieraus wurden fiir Bauwerke mit einer Zustandsnote von > 3,0 die erbetenen
Verkehrsmengen manuell ergénzt (Anlage 2). Eine manuelle Erginzung fiir alle Bauwerke wire
mit einem nicht vertretbaren Aufwand verbunden und war auch in der Kiirze der Zeit nicht zu
leisten. ‘

Grundsitzlich bedarf jeder am Bauwerk vorhandene Schaden einer Instandsetzung, wobei die
Dringlichkeit und der Umfang der Instandsetzung vom Grad der Schiadigung des Bauwerkes und
den moglichen Auswirkungen auf die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit
abhingt. Es ist Aufgabe des Landes Schleswig-Holstein, die erforderlichen Instandsetzungsmaf-
nahmen entsprechend ihrer jeweiligen Dringlichkeit durchzufiihren.

Im Allgemeinen wird davon ausgegangen, dass fiir eine ordnungsgemile Bauwerkserhaltung
(ohne Verbesserung der Tragfihigkeit im Rahmen einer Briickenertiichtigung) durchschnittlich
ein jdhrlicher Aufwand in Hohe von ca. 1 % der Briickenneubaukosten eingesetzt werden muss;
dies entspricht It. einer friiheren bundesweiten Ermittlung einem Wert von etwa 21,50 Euro je m?
Briickenfliache pro Jahr.
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Bei diesem Ansatz wiirden somit fiir die der Anlage 1 zu entnehmende Briickenfléche ca.
12 Mio. Euro pro Jahr fiir eine ordnungsgeméfBe Bauwerkserhaltung erforderlich.

In dem ,,Sonderprogramm Briickenertiichtigung®, in dem gréfere MaBnahmen der Briickener-
tiichtigung mit Einzelkosten iiber 5 Mio. Euro ab dem Haushaltsjahr 2015 in den Erhaltungstiteln
gesondert ausgewiesen werden und damit der erhebliche Mitteleinsatz fiir die Briickenertiichti-
gung im Rahmen der Erhaltungsmittel transparent gemacht wird, ist z. Z. nur das Briickenbau-
werk ,,B 5/ N-O-K* (Hochbriicke iiber den Nord-Ostsee-Kanal bei Brunsbiittel) mit Erhaltungs-
bzw. Ertlichtigungsmafinahmen in einer Hohe von 10 Mio. Euro enthalten. Voraussetzung fiir
eine Beriicksichtigung im Rahmen des Sonderprogramms Briickenertiichtigung ist die Aufnahme
in den StraBenbauplan 2015, d. h. ein entsprechender Vorbereitungsstand der Mafnahme. Weite-
re kleinere Briickenertiichtigungs- und ErhaltungsmafBinahmen werden wie bisher aus den Haus-
haltsansitzen der Erhaltungstitel finanziert.

Frage 3:  An welchen Briicken an Bundesfernstrafen in Schleswig-Holstein gibt es Lastbeschrinkun-
gen, mit denen die jeweilige Briicke befahren werden darf, an welchen Briicken wurden seit
2000 die Lastbeschrinkungen verdndert,und bei welchen Briicken sind Lastbeschrinkungen
zu erwarten, wenn sich der Bauwerkszustand weiter verschlechtert (bitte Briicken mit ein-
deutig verortbarer Bezeichnung, wie Name oder Strafienkilometer, angeben sowie Hohe der
vorgenommenen bzw. erwarteten Lastbeschrinkung und alle Angaben tabellarisch auffiih-
ren, so dass sie spezifisch einer Briicke zugeordnet werden kénnen)?

Antwort: :
In der Zustandigkeit des LBV-SH wurde im Jahr 2013 fiir die Briicke ,,Ast der B 76 / Ast der
B 76 (BW-Nr.: 1423 503)“ in unmittelbarer Nihe der Stadt Schleswig ein Verbot fiir Fahrzeuge
mit einer tatsichlichen Achslast von mehr als 8,0 t angeordnet. Weitere Briicken mit Lastbe-
schrdnkungen sind zurzeit nicht vorhanden. Die Rader Hochbriicke im Zuge der A 7 iiber den

- Nord-Ostsee-Kanal steht nach dem Ende der Reparaturarbeiten fiir den Gemeingebrauch ohne
Lastbeschrankung wieder in vollem Umfang zur Verfligung. Lediglich Schwerlasttransporte mit
einem Gewicht iiber 84 Tonnen werden bis zur Fertigstellung der neuen Briicke nicht mehr mog-
lich sein.

Aufgrund von Ergebnissen der regelmiBig durchzufithrenden Bauwerkspriifungen und noch vor-
zunehmender Nachrechnungen von Bauwerken kénnen in Zukunft weitere Lasteinschriankungen
nicht ginzlich ausgeschlossen werden.

Es ist Aufgabe der Auftragsverwaltung des Landes Schleswig-Holstein, erforderliche Erhal-
tungs- und Ertiichtigungsmafinahmen so rechtzeitig durchzufiihren, dass auch in Zukunft Lastbe-
schrinkungen von Briickenbauwerken im Zuge von Bundesfernstrafien weitestgehend vermieden
werden kénnen.
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