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Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Valerie Wilms, Markus Tressel,
Harald Ebner, weiterer Abgeordneter und der Fraktion

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Sicherheit auf Passagierschiffen*

- Drucksache 17/8656

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 5 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prisident,

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
" mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-

gefligt.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
m/iz;eundlichen GriiBe

Enak Ferlemann
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Anlag‘c_:l
zum Schreiben
vom 27.02.2012

ntwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Valerie Wilms, Markus Tressel, Harald Ebner,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
»Sicherheit auf Passagicrschiffen*
- Drucksache 17/8656

Frage 1: Welche Reedereien bieten Kreuzfahrten in Deurschland an und wie viele Schiffe mit
welcher maximalen Passagierzahl fakren unter weicher Flagge (bitte tabellarische
Ayfstellung)?

Antwort:
Der Bundesregierung liegen hierzu lediglich Erkenntnisse {iber die in Deutschland bereeder~

ten Schiffe vor. Die Reedereien, die Anzahl der Schiffe und die Flagge sind in der anliegen-
den Tabelle genannt. Uber die maximale Passagierzahl der jeweiligen Schiffe liegen keine
Erkennthisse vor,

 Frage2: a) Welche Fahrreedereien bieten Schifffahrt von dewtschen Hifen aus an?

b) Welche Deutsche Reedereien bieten Fahrverkehr im Ausland an?

¢) Welche Flagge fiuhven diese Fihwschiffe jeweils, bei welcher maximalen
Passagieranzahl?

Antwort:

‘Hierzu liegen keine Erkenntnisse vor..

Frage3:. - Schiffe we!éker Gfdﬁe werden dabei in der Flotte dewtscher Reiseveranstalter baw.
- Fahrgesellschafien eingesetzt (BRZ, Tragfihigkeit, Tiefgang) und welche Sicherheits-
ausstattung ist dabei jeweils vorgeschrieben?

Antwort.
Der Bund: Bundesreglerung liegen keine Erkenntmsse vor, liber welche Flotte deutsche Relseveram-

stalter verfiigen. Zu Schiffen un_ter deutscher Flagge wird auf die Antwort zt Frage 1 verwie-
sen. ‘

Die erforderliche SiC}ierheitSausstattung von Fihren oder Fahrgastschiffen wird u.a. entspre-
chend dem vélkerrechtlich verbindlichen SOLAS—Ubereinkommen bemessen.

Frage 4: Nach welchen internationalen Abkommen bzw. Vorschriften werden die
Sicherheitskonzepte an seegingigen Passagierschiffen angewandt?




Antwort.
Die technischen und betnebhchen Sl,cherheltskonzepte und Anforderungen fir Fahrgast-

schiffe in-der 1n_ternatmnalen Seeschifffahrt ergeben sich u. a. aus dem vélkerrechtlich ver-
bindlichen SOLAS-Ubereinkommen. Dieses wird bei der Internationalen Seeschifffahrts-Or-
ganisation (IMO) stiindig fortgeschrieben.

Frage 5:  Wer praﬁ‘ und klassifizier: die Sc:hyf)‘é gemdﬁ 4. in welchem Umfang zmd in welahem
' zeitlichen Rhythmus?
Antwort:

Der technische Zustand von Seeschiffen, die internationalen Ubereinkommen, z.B. SOLAS

* unterliegen, wird regélmiBig durch Gutachter von anerkannten Organisationen, den sog.
Klassifikationsgesellschaften, untersucht und tiberwacht. Diese tiberpriifen die Schiffe auf
ihre Seetiichtigkeit entsprechend der internationalen Vorschriften sowie nach den durch die

‘Klassifikationsgesellschaften. festgelegten Standards, etwa fiir Schiffskorper, Maschinen, Aus- !
riistung und das Sicherheitsmanagement. Das auf Grundlage dieses Sachverstindigengutach- |
tens gemif den internationalen Ubereinkommen durch den jeweiligen Flaggenstaat ausge-
stellte Sicherheitszeugnis f“dr Fahrgastschiffe hat eine Geltungsdauer von einiem Jahr.

. Frage 6: - Inwiefern sieht die Bundesregierung die Nowwendigkeit, die Sicherheitsamforderungen
zur Zulassung und zum Betrieb von Kreuzfahrischiffen in Folge der Havarie des
Kreuzfahrtschmﬁzs "Costa C‘oncordza " zu tiberpriifen? :

Antwort: -

Folgerungen aus dem Schlffsunfall »Costa Concordia® kénnen erst gezogen werden, wenn die
Unfallunterstichung durch die. zustindigen italienischen BehSrden abgeschlossen ist.

- Frage 7: - Gibt es nach Auffussung der Bundesregferung erkennbare Liicken bei dev Sicherheit
' von deutschen baw. europdischen seegingigen Passagierschiffen, und wenn ja, wel—
che?

Antwort: S
Nein, hieriiber hegen der Bundesreglerung keine Erkennmlsse vor.

~ Frage 8: Inwiefern-werden die Szcherheztskonzepte vor Kreuzfahrrschgﬁen bzw. Fihrschiffen

 regelmdpig iiberprift und wie wird sichergestellt, dass die Besatzungen federzeit aus-
reichende fachliche und sprachliche Fahighkeiten besitzen, um die Sicherheit der Pas-
sagiere zu gewdhrleisten? :

Antwort;
- Im Rahmen von ISM-Auths die mindestens zweimal innerhalb von 5 Jahrcn nac:h dem ISM-
Code (Internationaler Code fiir MaBnahimen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs)
auf jedem Schiff und einmal jahrlich in dem fiir den Betrieb des Schiffes verantwortlichen
Unternehmen zu erfolgen haben, wird z.B. auch {iberpritft, ob die Besatzungen ausreichende
fachliche und sprachliche Fahigkeiten bes1tzen um die Sicherheit der Passaglere zu gewdhr-
leisten, ‘




v

Ein Unternehmen, welches ein Passagierschiff betreibt, hat durch die Einrichtung eines Si-
cherheltsmanagementsystems (SMS) unter anderem: sicherzustellen, dass das Schiff mit aus-
reichend qualifiziertem Personal besetzt ist und die Mitarbeiter an Bord sich zur Wahrneh-
mung ihrer Aufgaben im Rahmen des SMS richtig verstindigen kénnen. ‘

Bevor Besia‘tzungsmitg_lieder ihren Dienst an Bord beginnen, milssen diese entsprechend ihrer
Aufgaben an Bord vorgeschriebene Kurse nach dem STCW-Ubereinkommen (Intematmnales ,
Ubereinkommen tiber Normen filr die Ausbildung, die Erteilung von Befdhigungszeugnissen
und den Wachdlenst vor Seeleuten) erfolgreich durchlaufan

Im Rahmen von regelmaﬂlgen Hafenstaatenkontrol]en wird u.a. auch gepriift, ob Nachweise
der erforderlichen Ausbildung vorhanden sind. Zusétzlich wird fibeérprift, ob die nach SOLAS
. vorgeschriebenen Ubungen mit den an Bord vorhandenen Sicherheitseinrichtungen durchge-
fithrt worden sind. Ggf. kann auch ein Sicherheitsmandver gefordert werden, um die Fahig-
keiten und Fertigkeiten der Besatzungsmltgheder beim Umgang mit den an Bord vorhandenen
Ausrﬂstungen zu Uberpriifen,

Auf Passagierf‘ahrschl.ffcn, die zwischen europidischen Hiifen eingesetzt sind, werden auf Ba-
sis'der Richtlinie 1999/35/EG (Richtlinie iiber ein System verbindlicher Uberpriifungen it
Hinblick auf den sicheren Betrieb von Ro/Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwin- -
digkeitsfahrzeugen im Linienverkehr) zusitzliche Uberpriifungen durch Besichtiger der je-
weiligen Flaggenstaatsverwaltungen der angelaufenen Hifen durchgefithrt.

. w . Gibresin ﬂeutschland bei Reedereien Szcherkeatskanzepte, die uber die Anforderun-
- gen aus 4. hmausgehen.'? _ | |

Antwort: o

Neben Neben den Fahrgastschlffen und Ro/Ro-Falngastscmffen in der mtemat10nalen Fahrt unterlie-
gen gem#B Verordnung 336/2006/EG auch alle Ro/Ro-Fahrgastschiffe und bestimmite Fahr-
gastschiffe in der Inlandfahrt dem Internationalen Code fiir Maf3nahmen zur Organisation
eines sicheren Schiffsbetriebs und Verhitung der Meeresverschmutzung (ISM-Code). Danach
hat das Unternehmen ein Sicherheitsmanagementsystem (SMS) auszuarbeiten und-im Unter-

‘ 'nehmen sowie auf den von ihm betriebenen Schiffen einzufithren und aufrechtzuerhalten,

- wélches die Art der Untemehmensstruktur sowie die jeweiligen betrieblichen Besonderheiten
der von ihm betriebenen Schlffa beriicksichtigt.

.Fg_tge 10 = Wie wird das Personal aufKreuzfahrtsahgffen bzw. Fdhrschzﬁen beziiglich Seenotret
‘ tungsmafinahmen geschult und wie wird die Qualztm dieser Schulungen gepruﬁ bzw,
' swhergestellr?

Antwort - ‘
Das Intematlonale Ubereinkommen itber Normen fur die Ausbildung, die Ertmlung von Befi-
higungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-Ubereinkommen) ist die .
* weltweit verbindliche Grundlage fiit die Ausbildung von Secleuten. Nach dessen Regel V/2
miissen Kapitine, Leiter der Maschinenanlage, Erste Offiziere, Zweite Technische Ofﬁzlere
und alle sonstigen Personen, die fir die Sicherheit der Fahrgiste an Bord von
Fahrgastschiffen in Notfiillen unmittelbare Veramwonung tragen, eine zugelassene
Sicherheitsausbildung sowie eine Ausbildung in Krisenbewiiltigung und der Kenntnis
menschlwher Verhaltensfonnen abgeschlossen haben, Diese zugelassenen Ausbﬂdungen




miissen entsprechend der jewelhgen Verantwortung abgeschlossen sem, bevor den Seeleuten
Aufgaben im Sicherheitsdienst an B()rd von Fah:gastschlffen zugewiesen werden diirfen.

Zust_éindige_deutsche Stelle fiir _die Zulassung und ﬂberwachun-g der vorgenannten
Ausbildungskurse ist die Dienststelle Schiffssicherheit der Berufsgenossenschaft fiir
Transport und Verkehrswirtschaft. Die Qualitdtssicherung erfolgt iiber ein
Qualitiitsmanagementsystem nach den Bestimmungen der Regel I/8 des STCW- -
Uberemkommens

Frage 11: Inwzefem sieht die Bundesregierung die Notwendigheit, die Sickerheit':ausbddung von
{ Schzﬁ&besatzmgen zu verdndern?

Antwort:
: Durch die grundlegende Uberarbeltung des STCW- Uberemkommens im Jahre 2010 wurden
auch die Ausbildungsnormen fiir Seeleute an Bord von Fahrgastschiffen gedindert. Die
Ubergangsfrist nach Regel 1/15 des STCW-Ubereinkommens sieht vor, dass unter anderem
~ die zugelassenen Ausbﬂdungskurse spitestens ab dem 1. Juli 2013 den neuen Anforderungen
entsprechen mfissen.

In Deutschland arbmten dle zustéindzgen Stellen derzeit intensiv an den erforderlichen
Mafnahmen zur Umsetzung der gednderten STCW -Anforderungen. Sie werden fristgemél
abgeschlossen sein. .

Frage 12: *  Inwiefern wird die F unktionsfahigheit der vorgeschriebenen sogenannten "Blackbox"
uberpriiﬂ? :

. Antwort. ' ‘
Die ,.Blackbox®, dlc-: aus der Luftfahrt bekannt ist, unterscheldet sich in der Funktlona,lltiit von
dem in der Seeschifffahrt verwendeten ,,Voyage Dita Recorder (VDR), Der VDR unterliegt
zuni#ichst wie andere Navigationsgeriite einer Zulassungspflicht nach SOLAS Kap. V und

-Richtlinie 96/98/EG. Diese Zulassung umfasst die Betrachtung der Funktion und der
Emhaltung bestimmter Quialititsstandards bei der Fertigung. Bei einem neuen Schiff ﬁndet

. eine Flmktlonsprufung im Rahmen der Erstbesichtigung (initial survey) und

Zeumlsausstelltmg statt. Gemill SOLAS Kap. V ist danach eme jihrliche I’Jberprufung
(annual survey) gefordert ‘

Frage 13: . Welche Funktwmswherhett haben Navigationsgerdte (Ec:holat Satelliten- bzw.
Seekarten) an Bord von Schiffen und welche Maﬁnahmen werden bei einem Ausfal!
ge rroﬁen ?

. Antwort:
Navigations- und Funkgereite unterliegen einer Zulassungspﬂmht nach SOLAS Kap. V -
(Funkgerite Kap. IV) und Richtlinie 96/98/EG; sie miissen danach international festgelegte
'Mi-ndeststai_)dards erfilllen. Diese Zulassung umfasst die Betrachtung der Funktion, der
Robustheit i Seeeinsatz und die Einhaltung bestimmter Qualitétsstandards bei der Fertigung.
Bei einem neuen Schiff findet eine Funktionspriifung im Rahmen der Erstbeswhngung (initial
" survey) und bei der Zeugnisausstellung statt. :

!




Fiir die Funkausrustung ist eine Jahrllche Ubexprufung (annual survey) gefordert. Fiir AIS —
‘wie bereits auch fiir den VDR - wird nach SOLAS V/18 ab dem 01.07.2012 eine jéhrliche
Uberpraﬁmg (annual survey) gefordert. Die tibrige Nawgatmnsausrﬁstung wird alie § Jahre
im, Zusaxmnenhang mit der Zeugmsertellung geprﬁft '

~Fir bestimmte Anlagen (elektronische Seckatte ECDIS RADAR, Funkanlagen) ist dartiber

- hinaus‘nach SOLAS eine redundante Ausfithrung vorgeschrieben. Filit ein '
Nawgatmnssystem aus, erfolgt eine mdglichst umgehende Instandsetzung. Wird ein solcher
‘Mangel z.B. im Rahmen der Zeugniserteilung oder bei der Hafenstaatkontrolle (Port State
Control) erkannt, kann einem Schiff die Weiterfahrt verweigert oder unter Auﬂagen gestattet
werden.

Frage 14: - Sieht die Bundesregierung mit der jetzigen Form der dezentralen Organisation der
. . Kastenwache (inkl. Hovariekommando des Bundes und der Lander) die Einsatzbereit-
‘schaft und Durchfiihrung von Hilfsmafnahmen auch im Falle einer schweren Havarie
's:chergestelk? : :
. Wenn ja, aus welchen Griinden?
- Wenn nein, warum nicht?

Antwort : ' '

Die Abarbeitung der Havane der »Lisco Gloria® (em sehir schwerer Seeunfall gemﬂﬁ §1a Nr.
2 SUG) hat die Rlchtlgkelt des Konzepts Havariekommando bestatigt. Die Beteiligten aus
Bund und Lﬁndem haben mlt h8chster Emsatzbereltﬂchaﬁ elfolgrelch zusammengearbeitet.

Frage 132; Zu Wef_crhe;z'- Ergebnissen filhrte die Untersuchung der Havarie des Fahrschiffes "Lisco
- Gloria" im Jakr 2010 beim Bundesamt fiir Seeunfallunrersuchung {BSU)?- :

Antwort: ' '
Die Bundesstelle ﬁ‘jr Seeunfalluntersuchung (BSL)) hai: germeinsam mit der zustand1gen Be-
horde des Flaggenstaates Litauen den Unfall untersucht und dabei die Federfihrung tiber-
nommen. Die hierbei gewonnenen Erkenntnisse wurden in dem Untersuchungsbericht Nr.
'445/10 vom 1. Febroar 2012 dargcstellt und zur Verhﬁtung kunftlger Unfﬁlle Slcherheltsemp-
fehlungen formulwrt

| 'Frélg'e 15b: ~ Welche Erkenni‘nisse hat die B_undesregt’efung‘damus gezagek?

: Antwort .

DieimJ a;hre 2002 durch das Seeswherhcltsuntersuchungs gesetz mit der Errtchumg der Bun-
desstelle fiir Seeunfalluntersmhung (BSL) durchgeﬁihrte Neuordnung der Seeunfalluntersu-
chung hat s1ch bewihrt, ‘

| Fra‘ge 16: - Welcke-zﬁstﬁndigen Stellen wurden im Fall der Havarie der "Lisco
S Gloria" sawie beztiglich der Seeunfalluntersuchung eingeschalier?




Antwort:

Der Notruf wurde in der Seenotleitstelle (MRCC) der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger und in der zustindigen Verkehrszentrale der WSV aufgenommen. Bereits 65
Minuten nach Eingang des Notrufes und ersten geswherten Erkenntnissen Gber das AusmaB .
der Havarie hat das Havariekommando die Gesamtemsatzleltung ubemommen Parallel dazu
wurde die BSU tiber den Unfall in Kenntnis gesetzt.

- Frage17: - Warder Einsdtz am havarierten Schiff "Lisco Gloria® nach Auffassung der
Bundesregierung im Sinne des Konzepts des Havariekommondos?

Antw grt‘
Ja. Die zentralen Emsatzzxele wurden erreicht. Es wurden alle Personen an Bord gerettet und
eine nenmenswerte Verschmutzung der Meeresumwelt verhindert,




Schiffstyp : Unternei'lmen

Kreuzfahrtschiff Aida Cruises - German Branch of Costa Crociere Sp. A_‘

Hansa Shipping GmbH & Co. KG
Hapag-Lioyd Kreuzfahrten GmbH
MTC Marine Trade Consulting
- Reederei Peter Deilmann GmbH
TUI CRUISES"
Kreuzfahrtschiff Ergebnis

stadt  Flagge Schiffe
Rastock - Italien

“Hamburg Malta

Hamburg Bahamas.
Hamburg Maita
Neustadt Deutschland
Hamburg Malta
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