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Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Anton Hofreiter, Dr. Valerie
Wilms, Stephan Kiihn, weiterer Abgeordneter und der Fraktion

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend
»Neuausschreibung des Mautsystems*
- Drucksache 17/12596

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 5 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prasident,

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die oben
bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens mit An-
lagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind beigefiigt.

Mit freundlichen Griilen

- -

Zertiflkat seit 2009
audit berufundfamilie




Anlage
zum Schreiben

vom 19.03.2013

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Anton Hofreiter, Dr. Valerie Wilms, Stephan
Kiihn, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

,Neuausschreibung des Mautsystems*
- Drucksache 17/12596

Frage 1: Priift die Bundesregierung weiterhin die Méglichkeit der Call Option? Wenn ja, mit
welchen Zwischenergebnissen?

Frage 2: Welche Grimde sprechen nach Ansicht der Bundesregierung fiir die Call Option?

Frage 3: Welche Griinde sprechen nach Bundesregierung gegen die Call Option?

Antwort:

Die Fragen 1 bis 3 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Es werden alle in Betracht kommenden Optionen (Vertragsverldngerung, Ubernahme der Toll
Collect GmbH (Call Option), europaweite Ausschreibung), einschlieBlich moglicher Ver-
kniipfungen, zur Sicherung der Einnahmen aus der Mauterhebung tiber den Zeitpunkt der
reguléren Beendigung des Betreibervertrages am 31. August 2015 hinaus mit Blick auf ihre
Vor- und Nachteile ergebnisoffen gepriift.

Eine Call Option wiirde die Moglichkeit erdffnen, das gegenwirtige Erhebungssystem - durch
einen im Wege einer Ausschreibung ermittelten neuen Betreiber - auch iiber das Jahr 2015
hinaus weiter zu nutzen.



Frage 4: Verfiigt Toll Collect bei einer Ubernahme durch den Bund weiterhin tiber die Lizenz-
rechte fiir den Betrieb der Mautanlagen?

Antwort:

Dem Bund ist nur teilweise bekannt, welche gewerblichen Schutzrechte (Patente etc.) die Toll
Collect GmbH beziehungsweise deren Gesellschafter an dem Mauterfassungssystem besitzen.
Im Rahmen des Schiedsverfahrens I klagt der Bund diesbeziiglich auf Auskunft.

Nach dem Betreibervertrag miissen alle fiir den Betrieb des Mautsystems erforderlichen ge-
werblichen Schutzrechte bei der Toll Collect GmbH liegen. Sollte der Bund die Geschéftsan-
teile der Toll Collect GmbH iibernehmen, wiirde dies auch die gewerblichen Schutzrechte
erfassen.

Frage S: Welche Haushaltbelastungen wiirden unmittelbar und mittelbar durch die Call Option
ausgelost?
Antwort:

Im Falle einer Ausiibung der ,,Call Option durch den Bund wird der objektivierte Unterneh-
menswert der Toll Collect GmbH unter Beriicksichtigung der Restlaufzeit bis zum Ende der
reguldren Laufzeit des Betreibervertrages nach dem Ertragswertverfahren gemal den Grund-
sitzen zur Durchfiihrung von Unternehmensbewertungen des Instituts der Wirtschaftspriifer
(IDW) ermittelt und durch einen unabhingigen Wirtschaftspriifer bestimmt. Von dieser Un-
ternehmensbewertung hingen Haushaltsbelastungen im Falle einer Ausiibung der ,,Call Op-
tion* ab. :

Frage 6: Hat die Bundesregierung Verhandlungen mit Toll Collect mit dem Ziel aufgenommen,
den laufenden Betreibervertrag um drei Jahre zu verlingern?

Antwort:
Die Priifung der einzelnen Optionen dauert noch an. Hierzu gehoren auch Sondierungsgespra-
che auf Arbeitsebene sowohl mit der Toll Collect GmbH als auch mit den Anteilseignern.

Frage 7: Hat die Bundesregierung vorbereitende Mafinahmen fiir eine Ausschreibung zur
Fortfiihrung der Mauterhebung getroffen?

Antwort: .

Zur Sicherstellung der Mauterhebung nach dem reguliren Auslaufen des derzeitigen Betrei-
bervertrages 2015 werden die Modalitéten einer europaweiten Ausschreibung neben den im
Betreibervertrag angelegten Moglichkeiten einer Call Option und einer Vertragsverldngerung,
incl. mdgliche Verkniipfungen dieser Optionen, gepriift. Die Priifung der einzelnen Optionen
dauert noch an.

Frage 8: Welche Voraussetzungen miissen bei einer Verldngerung des Betreibervertrages mit
Toll Collect erfiillt sein?



Antwort:

Der Maut-Betreibervertrag regelt, dass dieser vom Bund um bis zu drei Jahre verldngert wer-
den kann und die Vertragsparteien verpflichtet sind, eine ggf. erforderliche Anpassung des
Vertrages zu vereinbaren. Aus vergaberechtlichen Griinden diirfen am Inhalt des Betreiber-
vertrags auch im Verldngerungszeitraum keine wesentlichen Anderungen vorgenommen wer-
den.

Frage 9: Rechnet die Bundesregierung bei einer Verlingerung des Betreibervertrages mit einer
Anhebung der Betreibervergiitung?

Frage 11: Mit welchen Haushaltbelastungen rechnet die Bundesregierung bei einer
Neuverhandlung der Betreibervergiitung insgesamt, und wie gliedern sich diese auf?

Antwort:
Die Fragen 9 und 11 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Aus vergaberechtlichen Griinden diirfen am Inhalt des Betreibervertrags und somit auch bei
der Betreibervergiitung keine wesentlichen Anderungen vorgenommen werden. Die Betrei-
bergesellschaft wiirde nach wie vor eine leistungsabhingige Vergiitung erhalten, bei der der
derzeitige Vergiitungsrahmen fiir den Bund die obere Orientierungsmarke bildet.

Frage 10: Geht die Bundesregierung bei einer Verldngerung des Betreibervertrages von
notwendigen Neuinvestitionen im Betreibersystem aus, das laut Vertrag nur auf 2015
ausgelegt ist? Wenn ja, in welcher Hohe?

Antwort:

Im Falle einer Verlingerung des Betreibervertrages {iber das Jahr 2015 hinaus werden voraus-
sichtlich Investitionen zur Aufrechterhaltung eines reibungslosen Betriebes notwendig wer-
den. In welchem Umfang sich diese Investitionen bewegen, bleibt einer entsprechenden ver-
traglichen Regelung vorbehalten.

Frage 12: Welchen Stand haben die Verhandlungen zum Maut-Schiedsverfahren?

Antwort:

Nach dem Ausscheiden des bisherigen Vorsitzenden Richters aus seinem Amt im Marz 2012
Kkonnte im Dezember 2012 ein neuer Vorsitzender Richter bestellt werden. Die Prozesspar-
teien stimmen derzeit mit dem Schiedsgericht organisatorische Fragen fiir den weiteren Ver-
lauf der Maut-Schiedsverfahren ab. Mit einer miindlichen Verhandlung zur Sache unter Lei-
tung des neuen Vorsitzenden Richters ist nicht vor Mitte 2013 zu rechnen.



Frage 13: Rechnet die Bundesregierung damit, dass Toll Collect einen Ausschluss der Aufrech-
nung von Bundesforderungen aus den Schiedsverfahren gegen die Betreibervergiitung
der Toll Collect GmbH wéhrend des Verlingerungszeitraums verlangen wird?

Antwort: :
Hierzu liegen keine belastbaren Erkenntnisse vor.

Frage 14: Welche Haushaltsbelastungen wiirden sich ergeben, falls Toll Collect einen Aus-
schluss der Aufrechnung von Bundesforderungen aus den Schiedsverfahren gegen die
Betreibervergiitung der Toll Collect GmbH wdéhrend des Verlangerungszeitraums
verlangen wiirde?

Antwort:
Aktuell werden jahrlich rund 96 Mio. Euro aufgerechnet.

Frage 15: Welche Auswirkungen hitte die Verlingerung des Betreibervertrages auf die Hand-
lungsoption des Bundes, das gesamte in der Baulast des Bundes liegende auferortli-
che Fernstrafiennetz zu bemauten?

Antwort:

Die Bemautung des gesamten in der Baulast des Bundes liegenden auBerortlichen Fernstra-
Bennetzes setzt erhebliche technische und organisatorische Anpassungen im Erhebungs-, im
Kontroll- und im zentralen Datenverarbeitungssystem voraus, die vom derzeitigen Betreiber-
vertrag nicht umfasst sind. Eine Verldngerung des Betreibervertrages wiirde hieran nichts

indern.

Frage 16: Weire bei einer Verlingerung des Betreiberverirages einer Bemautung weiterer Fahr-
zeugkategorien (7,5 und 3,5 Tonnen sowie Fernbusse) in dieser Zeit moglich?

Antwort:
Im Betreibervertrag ist eine Ausdehnung der Lkw-Maut nur fiir Nutzfahrzeuge ab 7,5 t zGG
angelegt.

Frage 17: Wiire bei einer Verlangerung des Betreibervertrages eine Anlastung externer Kosten
maoglich?
Antwort:

Die Anlastung externer Kosten ist nicht Bestandteil des Betreibervertrages und miisste daher
separat vereinbart werden. Dies gilt auch fiir den Fall der Verlangerung des Betreibervertra-

ges. Hierbei ist anzumerken, dass eine Erhebung von Gebiihren fiir externe Larmkosten eine
Zeitliche Differenzierung der Gebiihrensitze erforderlich machen wiirde. Diese zeitliche Dif-
ferenzierung ist aufgrund der Erfordernisse des manuellen Mauterhebungssystems (Mautbu-
chung am Terminal oder im Internet) derzeit nicht darstellbar.



Frage 18: Wie bewertet die Bundesregierung die Verlingerung des Betreibervertrages hinsicht-
lich der Wirtschafilichkeit des Mautbetriebes in Deutschland?

Antwort:

Das aktuelle Mautsystem in Deutschland ist wirtschaftlich. Dies bestitigt sich auch im Ver-
gleich zu anderen Systemen im Ausland. Fir einen eventuellen Verldngerungszeitraum wiirde
diese Einschitzung fort gelten.

Frage 19: Besteht auch nach Verlingerung des Betreibervertrages die Call Option? Wenn ja,
welche Einschrinkungen wiirden sich daraus ergeben?

Antwort:
Ja. Eine Aufnahme von evtl. Einschrinkungen in einem Verlédngerungsvertrag wiirde vom
Bund nicht akzeptiert werden kénnen.

Frage 20: Wiirde sich aus der Verlingerung des Betreibervertrages ein stichtagsbezogener
Ubergang vom bestehenden auf ein neues Erhebungssystem ergeben? Wenn ja, wel-
che Nachteile hitte eine solche Losung?

Antwort:
Nein.

Frage 21: Plant die Bundesregierung, die laufenden Mautschiedsverfahren fortzufiihren? Wenn
nein, worauf beruht die Entscheidung?

Antwort:
Die Mautschiedsverfahren werden unter Leitung des neuen Vorsitzenden Richters fortgefiihrt
(siehe die Antwort zu Frage 12).

Frage 22: Hat das Urteil des Oberverwaltungsgerichts fiir das Land Nordrhein- Westfalen vom
25.10.2012 zur Autobahnmaut (2005) Auswirkungen auf das laufende Mautschieds-
verfahren? Wenn ja, welche?

Antwort:

Auswirkungen auf das Mautschiedsverfahren des Bundes gegen das Toll Collect-Konsortium
kénnte das Urteil vom 25.10.2012 erst im Fall seiner Rechtskraft haben; das Urteil ist nicht
rechtskraftig.



Frage 23: Welche Vorschiige hat das Beraterkonsortium im Zusammenhang mit der zukiinftigen
technischen, wirtschaftlichen und rechtlichen Ausgestaltung des neuen Mautsystems
unterbreitet?

Frage 24: Welche Vorschliige zieht die Bundesregierung davon er:_’tsthaﬁ‘ in Erwdgung?

Antwort:

Die Fragen 23 und 24 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

AbschlieBende Vorschlige der Beratergruppe zur technischen, wirtschaftlichen und rechtli-
chen Ausgestaltung des kiinftigen Lkw-Mautsystems liegen noch nicht vor.



