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Sehr geehrte Frau Kollegin,
Thre Frage Nr. 264/September:

Mit welchem Finanzierungsmodell soll die Elbquerung im Zuge der A 20 als
OPP-Projekt (Offentlich Private Partnerschafi) umgesetzt werden, wenn im
Bundeshaushaltsplan 2016 unter Lfd. Nr. S0176 von einem F-Modell die Rede
ist, wihrend der Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur am
30.04.2015 (www.bmvi.de) angekiindigt hat, den Elbtunnel als OPP-Projekt
der ,,Neuen Generation* mit einem Vergiitungsmechanismus (V-Modell) rea-
lisieren zu wollen und auf welcher Berechnungsgrundlage bzw. Nuizen-
Kosten-Analyse werden im Bundeshaushaltsplan 2016 fir das Jahr 2017 ff
600 Mio. Euro fiir das OPP-Projekt Elbquerung im Zuge der A 20 (F-Modell)
zur Verfiigung gestellt?

Thre Frage Nr. 265/September:

Aus welchen Mitteln sollen die iibrigen Kosten zur Realisierung der Elbgue-
rung im Zuge der A 20 finanziert werden, die laut der Studie ,, Eigmmgsab-
schdétzung fiir das Projekt , Elbquerung * im Zuge der A 20 bei Gliickstadt* im
Aufirag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur fiir das
F- bzw. das V-Modell zwischen 829 Mio. Euro und 4,1 Mrd. Euro liegen, und
mit welchen Mautsdtzen fiir eine Tunnelquerung (bitte aufschliisseln fiir PKW
<3,5tzGG, LKW > 3.5 t bis < 12t zGG und LKW > 12 t zGG mit Preisstand
Jir 2015, 2020, 2025) rechnet die Bundesregierung, um das Projekt ggf- als F-
Modell mit 600 Mio. Euro aus dem Bundeshaushalt zu realisieren?
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lIhre Frage Nr. 266/September:

Inwiefern schliefit die Bundesregierung die Kombination von Finanzierungs-
modellen (sogenanntes F/V-Modell bzw. A/F-Modell) fiir die Elbquerung im
Zuge der A 20 aus, da es hierfiir rechtliche Bedenken wegen unzuldissiger
Sachfinanzierungsverantwortung des Bundes parallel zum Betreiberregime
gibt bzw. das gebiihrenrechtliche Quersubventionierungsverbot gilt (siehe

~ Eignungsabschétzung fiir das Projekt , Elbquerung‘ im Zuge der A 20 bei
Gliickstadt ). und inwiefern bestitigt die Bundesregierung, dass eine zur Rea-
lisierung der Elbquerung notwendige Anschubfinanzierung maximal in Hohe
von 50 Prozent der Investitionskosten geleistet werden darf (bitte Rechts-
grundlage nennen)?

beantworte ich wie folgt:

Die Fragen 264 bis 266/September werden wegen ihres Sachzusam-
menhangs gemeinsam beantwortet.

Die ,.Eignungsabschétzung fiir das Projekt ,Elbquerung’ im Zuge der
BAB A 20 bei Gliickstadt™ vom Mérz 2013 kommt u. a. zu der Ein-
schitzung, dass die Entwicklung eines wirtschaftlich tragfihigen sog.
F-Modells fiir die Westliche Elbquerung grundsitzlich maglich und
machbar ist. Die abschlieflende Festlegung der projektspezifischen
OPP-Realisierungsform mit entsprechendem Geschiftsmodell wird, wie
auch der genaue Projektzuschnitt, aber erst zu einem spiteren Zeitpunkt
erfolgen. Diese héngt neben der Baurechtsschaffung auch von den Er-
gebnissen der noch zu erstellenden vorldufigen Wirtschaftlichkeitsun-
tersuchung ab. Die OPP-Umsetzung steht somit insgesamt noch unter
dem Vorbehalt der Wirtschaftlichkeit, d. h. sie muss mindestens so
wirtschaftlich sein wie die konventionelle Realisierung. Dies ist vom
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur jeweils pro-
Jektspezifisch in Form einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nachzu-
weisen.

Der aktuelle Haushaltsansatz fiir die Elbquerung im Zuge der A 20 geht
von einer sog. F-Modell-Realisierung aus, bei dem 600 Mio. Euro als
Anschubfinanzierung aus dem Bundeshaushalt zu tragen wiren und das
Projekt sich im Ubrigen aus der vom Privaten nach MaBgabe des Fern-
strafenbauprivatfinanzierungsgesetz (FStrPrivFinG) zu erhebenden
Maut finanzieren wiirde. Dies steht nicht im Widerspruch zu der Auf-
nahme des Projekts in die sog. ,.Neue Generation® OPP, zumal zu die-
sem Projekt ausgefiihrt wurde, dass es sich ggfs. um ein Modell nach
dem FStrPrivFinG handeln wird.
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Die Kostenansitze, die Eingang in die Eignungsabschitzung gefunden
haben, beruhen naturgemiB weitgehend auf ersten Abschitzungen und
sind daher in vertieften Untersuchungen mit fortschreitender Planung
weiter zu konkretisieren. Vor diesem Hintergrund kénnen zum jetzigen
Zeitpunkt noch keine Aussagen zu den zu erwartenden Mautsitzen ge-
troffen werden. Diese wiaren ebenfalls Gegenstand der Wirtschaftlich-
keitsuntersuchung.

Auch hinsichtlich der Kombination von Geschéftsmodellen (sog. F/V-
Modell bzw. A/F-Modell) wird darauf verwiesen, dass derzeit diesbe-
ziiglich noch keine abschlieBende Festlegung getroffen werden kann.

Fir die maximale Hohe der Anschubfinanzierung existiert keine spezi-
elle rechtliche Grundlage. Beim sog. F-Modell ist insbesondere maR-
geblich, dass der Konzessionscharakter nicht beeintréichtigt oder in Fra-
ge gestellt wird.

Ich hoffe, IThnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griifien

b -

Enak Ferlemann
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