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Kleine Anfrage der Abgeordneten Stephan Kiihn (Dresden), Oliver
Krischer, Dr. Valerie Wilms, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Umsetzung der angekiindigten Mafinahmen infolge des Ab-
gasskandals durch die Bundesregierung und Bewertung des Ver-

tragsverletzungsverfahrens“
- Drucksache 18/10963

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 4 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prasident,

als Anlage tibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind
beigefiigt.

Mit freundlichen Griilen
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Anlage
zum Schreiben

vom 28.02.2017

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Stephan Kiihn (Dresden), Oliver Krischer,
Dr. Valerie Wilms, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

betreffend

»Umsetzung der angekiindigten Mafinahmen infolge des Abgasskandals durch die Bun-
desregierung und Bewertung des Vertragsverletzungsverfahrens*
- Drucksache 18/10963

Frage 1:

Frage 2:

Frage 3:

Frage 4:

Frage 6:

Frage 7:

Antwort:

Welche Hersteller sind bereits eine freiwillige Selbstverpflichtung fiir realistischere
Abgaswerte eingegangen, die Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt von den
Autoherstellern eingefordert hatte, und wie viele Hersteller haben angekiindigt, kiinf-
tig eine solche freiwillige Selbstverpflichtung einzugehen?

Aus welchen Griinden regt Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt an, Messun-
gen im realen Strafenverkehr allgemein ,, auf einer definierten Strecke von 100 Kilo-
metern Linge mit Streckenanteilen innerorts und auferorts [zu] machen ", und nicht
spezifischer nach den Vorgaben der RDE-Gesetzgebung
(www.faz.net/aktuell/wirtschafi/vw-abgasskandal/dobrindt-will-abgas-
selbstverpflichtung-14593087 html)?

Welche Emissionen sollen die Hersteller im Rahmen der freiwilligen Selbstverpflich-
tung priifen?

Aus welchen Griinden regt Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt an, im Rah-
men dieser freiwilligen Selbstverpflichtungen auch Verbrauchstest durchzufiihren?

Mit welchen MafSnahmen unterstiitzt die Bundesregierung Automobilhersteller dabei,
Jreiwillige Selbstverpflichtungen einzugehen?

Inwiefern wird die Bundesregierung dabei die Betreuung der von Bundesver-
kehrsminister Alexander Dobrindt vorgeschlagenen Online-Plattform verant-
worten, auf der die Messergebnisse verfiighar gemacht werden sollen?

Die Fragen 1 bis 4 sowie 6 und 7 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-

antwortet.

Details werden zur Zeit erarbeitet.

Frage 5:

Inwiefern wird sich die Bundesregierung dafiir einsetzen, Verbrauchstests im realen
Straffenverkehr nicht nur im Rahmen freiwilliger Selbstverpflichtungen durchzufiih-
ren, sondern auch im Rahmen des gesetzlich vorgeschriebenen Verfahrens, beispiels-
weise durch eine Erweiterung der RDE-Gesetzgebung um CO»-Messungen im realen
Strafenverkehr?



Antwort:

Es wird auf die Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Fraktion BUNDNIS
90/DIE GRUNEN auf Bundestagsdrucksache18/6836 vom 26. November 2015, Antwort zu
Frage 8, verwiesen.

Frage 8: Ist mit den von Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt angekiindigten
Schadstoff-Anti-Doping-Tests eine kontinuierliche Feldiiberwachung von be-
reits in Betrieb befindlichen Fahrzeugen gemeint?

Antwort:
Im Rahmen der Tests werden auch in Betrieb befindliche Fahrzeuge getestet.

Frage 9: Inwiefern werden bei den Schadstoff-Anti-Doping-Tests neben Tests auf dem
Rollenpriifstand auch Tests im realen Straffenverkehr mit Anlagen zur mobilen
Emissionsmessung (PEMS) erfolgen und welche Testverfahren bzw. Testzyklen
sollen bei den Tests jeweils angewendet werden?

Frage 12: Werden die Schadstoff-Anti-Doping-Tests eine Uberpriifung der On-Board-
Diagnosesysteme hinsichtlich méglicher Manipulationen beinhalten?
Wenn ja, wie genau soll gepriift werden? Wenn nein, warum werden die Tests
diese Uberpriifung nicht beinhalten?

Antwort:
Die Fragen 9 und 12 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Die Tests werden auf Grundlage der gesetzlich vorgeschriebenen Priifverfahren durchgefiihrt
werden und zudem die Uberpriifung von méglichen Manipulationen sowohl auf dem Rollen-
priifstand, als auch bei Tests mit portablen Messsystemen beinhalten.

Frage 10: Wie viele eigene Rollenpriifstinde und PEMS-Anlagen werden fiir die Schad-
stoff-Anti-Doping-Tests benotigt und wie viele dieser eigenen Priifstéinde und
PEMS-Anlagen sind bereits einsatzbereit?

Antwort:
Fiir die Tests stehen bereits zwei portable Messsysteme zur Verfiigung. Fiir den Aufbau eines
Rollenpriifstands laufen die Vorbereitungen.

Frage 11: Welche Emissionen (z.B. Stickoxide, Partikel, Kohlendioxid) sollen im Rahmen
der Schadstoff-Anti-Doping-Tests gemessen werden und wie begriindet sich
diese Auswahl?

Antwort:
Es werden Abgasemissionen ermittelt, die auch im Rahmen der Typgenehmigung zu bestim-
men sind. .



Frage 13:  Inwiefern werden die Schadstoff-Anti-Doping-Tests oder andere Mafinahmen
die Priifung von Katalysatoren und Dieselpartikelfiltern in Fahrzeugen umfas-
sen, um sicherzustellen, dass der Einsatz mangelhafter Katalysatoren und Die-
selpartikelfilter vermieden wird?

Antwort:
Es wird auf die Antwort zu Frage 11 verwiesen.

Frage 14: Welche Bundesbehdrde wird die Schadstoff-Anti-Doping-Tests durchfiihren
und welche Bundesbehorde wird die fachliche Aufsicht iiber die Schadstoff-
Anti-Doping-Tests innehaben?

Antwort:
Die Tests werden durch das Kraftfahrt-Bundesamt durchgefiihrt.

Frage 15:  In welchem Umfang sollen jahrlich Schadstoff-Anti-Doping-Tests durchgefiihrt
werden (bitte aufschliisseln nach Anzahl der Priifungen und Gréfle der Stich-
proben)?

Antwort:
Das Programm hierzu wird derzeit erarbeitet.

Frage 16: Nach welchem Verfahren sollen dabei die Fahrzeuge ausgewdhlt werden?

Antwort:
Es wird auf die Antwort zu Frage 15 verwiesen.

Frage 17: Inwiefern werden dabei insbesondere in Betrieb befindliche Fahrzeuge gepriifi,
die nicht durch die Hersteller bereitgestellt werden, sondern nach direkter
Kontaktaufnahme der Priifstelle durch private Fahrzeughalter?

Antwort:
Es wird auf die Antwort zu Frage 15 verwiesen.

Frage 18: Sind Rechtsédnderungen zur Durchfiihrung dieser Schadstoff-Anti-Doping-Tests
notwendig und wenn ja, welche? Wenn nein, aufgrund welcher Rechtsgrundla-
ge sollen sie durchgefiihrt werden?

Antwort:

Die Zustandigkeit und die Vorgaben zur Marktiiberwachung werden derzeit auf EU-Ebene
neu geregelt. Die Bundesregierung setzt sich dabei dafiir ein, dass EU-weit harmonisierte An-
forderungen zur Marktiiberwachung von Fahrzeugen festgelegt werden.
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Frage 19: Welche Konsequenzen folgen, wenn sich bei Schadstoff-Anti-Doping-Tests Ab-
weichungen zu den Herstellerangaben bzw. den fiir die Typgenehmigung ermit-
telten Werten ergeben?

Antwort:
Das kommt auf den Einzelfall an.

Frage 20: Welche Konsequenzen folgen insbesondere, wenn sich bei Schadstoff-Anti-
Doping-Tests Grenzwertiiberschreitungen ergeben?

Antwort:
Es wird auf die Antwort zu Frage 19 verwiesen.

Frage 21: Inwiefern trifft ein Medienbericht zu, nach dem das Bundesverkehrsministeri-
um eine Wiedereinfiihrung der Endrohrmessungen bei der Abgasuntersuchung
fiir alle Fahrzeuge plane, und wann soll die Wiedereinfiihrung in Kraft treten?

Frage 22:  Inwiefern soll den wiedereingefiihrten Endrohrmessungen dabei auch ein
itberarbeitetes Messverfahren zugrunde liegen, das den Erkenntnissen aus dem
Abgasskandal Rechnung treigt?

Frage 23: Inwiefern ist vorgesehen, die Abgasuntersuchung insbesondere so zu erweitern,
dass On-Board-Diagnose-Systeme auf mogliche Manipulationen iiberpriifi
werden?

Antwort:

Die Fragen 21 bis 23 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) unternimmt derzeit
konkrete Schritte zur Anderung der Abgasuntersuchung (AU). Ziel ist es, durch die Einfiih-
rung einer generellen Endrohrmessung fiir alle Fahrzeuge den vorliegenden Verbesserungs-
notwendigkeiten Rechnung zu tragen. Neben der Priifung der On-Board-Diagnose (OBD) soll
hierzu die Messung der Abgase am Endrohr obligatorisch durchgefiihrt werden.

Frage 24: Inwiefern hdlt die Bundesregierung das Vertragsverletzungsverfahren der EU-
Kommission vom Dezember 2016 in Bezug auf mangelnde Sanktionen der
Bundesregierung gegentiber Volkswagen sowie die Weigerung der Bundesre-
gierung, alle Informationen der Untersuchungskommission ,, Volkswagen“ of-
Sfenzulegen, fiir gerechtfertigt? '

Antwort:
Die Bundesregierung hélt das genannte Vertragsverletzungsverfahren nicht fiir gerechtfertigt.



Frage 25: Welche wirksamen, verhaltnismdfligen und abschreckenden Sanktionen hat die
Bundesregierung im Rahmen des Abgasskandals gegeniiber Volkswagen ergrif-
Jen und wie erkldrt sich die Bundesregierung, dass die EU-Kommission diese
nicht als ausreichend erachtet?

Antwort: : ‘

Das Kraftfahrt-Bundesamt hat einen verbindlichen Riickruf angeordnet. Bei den Staatsanwalt-
schaften laufen derzeit Ermittlungen gegeniiber verschiedenen Beteiligten der Volkswagen
AG, die noch nicht abgeschlossen sind.

Frage 26: Welche wirksamen, verhdlinismdfiigen und abschreckenden Sanktionen wird
die Bundesregierung nunmehr ergreifen, so dass die EU-Kommission ihr Ver-
tragsverletzungsverfahren einstellen wird?

Antwort:
Es wird auf die Antwort zu Frage 24 verwiesen.

Frage27:  Aufwelche Informationen der Untersuchungskommission ,, Volkswagen" be-
zieht sich die EU-Kommission nach Kenntnis der Bundesregierung bei ihrer
Einschdtzung, dass Deutschland nicht alle notwendigen Informationen zur Ver-
Siigung gestellt habe?

Antwort:
Das BMVI hat der Europiischen Kommission stets alle notwendigen Informationen iibermit-
telt.

Frage28:  Inwiefern wird die Bundesregierung diese Informationen nunmehr nachliefern,
so dass die EU-Kommission ihr Vertragsverletzungsverfahren einstellen wird,
und um welche Informationen handelt es sich?

Antwort:
Es wird auf die Antwort zu Frage 27 verwiesen.



