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Kleine Anfrage der Abgeordneten Oliver Krischer, Stephan Kiihn
(Dresden), Dr. Valerie Wilms, weiterer Ab geordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Planungsstand der Bundesregierung zur PKW-Maut*

- Drucksache 18/11253

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 4 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prisident,

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-
gefiigt.

Mit freundlichen GriiBen

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie




Anlage
zum Schreiben
vom 16.03.2017

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Oliver Krischer, Stephan Kiihn (Dresden),

Dr. Valerie Wilms, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
betreffend

»Planungsstand der Bundesregierung zur PKW-Maut*

- Drucksache 18/11253

Frage 1: Welche Kosten sind seit Beginn der Legislaturperiode im Zusammenhang mit der
PKW-Maut fiir Gutachten, weitere Vorplanungen, bestehendes und zusdtzlich einge-
plantes Personal, Entwicklung eines Mautsystems und Sonstiges bei der Bundesregie-
rung angefallen (bis zum 1.1.2017)?

Antwort:
Seit Beginn der Legislaturperiode sind Kosten in Hohe von ca. 8,9 Mio. Euro angefallen.

Frage 2: Welche , diverse(n) Abstimmungen von Vertretern des BMVI auf unterschiedlichen
Ebenen mit der Europdiischen Kommission" (siche Antwort zu Frage 9 auf Bundes-
tagsdrucksache 18/10317) hat es zur PKW-Maut gegeben und welches Ergebnis gab
es diesbeziiglich?

Antwort:

Es hat zur Infrastrukturabgabe schriftliche, telefonische und personliche Abstimmungen auf
Arbeits- und Leitungsebene gegeben, die zu der am 1. Dezember 2016 mit der EU-
Kommission getroffenen Einigung iiber die rechtliche Ausgestaltung der Infrastrukturabgabe
gefiihrt haben.

Frage 3: Wo sind die Gutachten zur PKW-Maut von Dr. Fritz Séliner, von Prof. Dr. Friede-
mann Kainer und von RA Priv. Doz. Dr. Bernhard Miiller (siche Antwort zu Frage 10
und 12 auf Bundestagsdrucksache 18/10317) offentlich einsehbar und falls dies nicht
der Fall isi, aus welchem Grund verweigert die Bundesregierung eine Versffentli-
chung?

Antwort:

Die Gutachten sind nicht &ffentlich einsehbar, da sie ein noch nicht formal abgeschlossenes
Vertragsverletzungsverfahren betreffen.



Frage 4: Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung aus der Ankiindigung der EU-
Anrainerstaaten, eine Klage vor dem Europdiischen Gerichishof (EuGH) gegen die
PKW-Maut einzureichen (siehe http./fwww.zeit.de/mobilitaet/2017-01/pkw-maut-
kabinett-proteste-oesterreich-opposition)?

Antwort:
Die Bundesregierung hat keine Kenntnis iiber den Beschluss eines EU-Mitgliedstaates, eine
Klage gegen das Infrastrukturabgabengesetz vor dem EuGH einreichen zu wollen.

Frage 5: Teilt die Bundesregierung die Einschétzung des osterreichischen Verkehrsministers
Leichifried, dass die geplante deutsche PKW-Maut EU-rechiswidrig sei, da ,, beim
deutschen Modell [ ...] nur Auslinder zur Kasse gebeten" (siehe
htip:/twww.zeit.de/mobilitaet/2017-01/pkw-maut-kabinett-proteste-oesterreich-
opposition) wiirden und falls nein, inwiefern kann die Bundesregierung diese Ein-
schétzung widerlegen?

Antwort:

Nein. Die Infrastrukturabgabe ist EU-rechtskonform, nicht-diskriminierend und gerecht.

Das hat die EU-Kommission bestitigt.

Auszug Pressemitteilung EU-Kommission vom 01.12.2016:

»Die vereinbarte Losung wahrt das Recht der EU-Biirger auf Gleichbehandlung ungeachtet
ihrer Staatsbiirgerschaft, sorgt fiir eine gerechte Infrastrukturfinanzierung und erleichtert den
Ubergang zu einer emissionsarmen Mobilitt. [...]" Die gesamte Pressemitteilung der Kom-
mission unter:

http://europa.eu/rapid/press-release [P-16-4221 de.htm

Frage 6: Wird sich die Bundesregierung im weiteren parlamentarischen Verfahren fiir einen
mautfreien Korridor, wie etwa von der CDU-Ministerprésidentin d. Saarlandes, An-
negret Kramp-Karrenbauer, gefordert (http://www.zeit.de/mobilitaet/2017-01/pkw-
maul-kabineti-proteste-oesterreich-opposition), aussprechen und falls nein, warum
nicht?

Antwort:

Nein. Die Belange von Grenzgéngern und des grenziiberschreitenden Verkehrs in den Grenz-
regionen wurden bereits im Rahmen des Gesetzgebungsverfahrens zur Infrastrukturabgabe im
Jahr 2015 besonders beriicksichtigt, indem gebietsfremde Fahrzeughalter von der Pflicht be-
freit worden sind, die Infrastrukturabgabe fiir die Nutzung von Bundesstrafien zu leisten. Fiir
Gebietsfremde besteht weiterhin die Wahlméglichkeit zwischen Jahres- und Kurzzeitvignet-
ten, deren neue Staffelung den individuellen Bediirfnissen der Nutzer noch stérker gerecht
wird als bisher.

Frage 7: Mit welchen jahrlichen Mehreinnahmen durch die PKW-Maut nach Abzug aller dar-
aus entstehenden Kosten (z.B. Verwaltungsaufwand) rechnet die Bundesregierung?

Antwort:
Es wird mit rund 500 Mio. Euro Nettomehreinnahmen pro Jahr gerechnet.



Frage §: Welche jihrlichen Mehreinnahmen wiirden sich nach Einschéitzung der Bundesregie-
rung aus der Einfiihrung einer LKW-Maut auf alle Strafien des Bundesgebietes erge-
ben?.

Antwort:

Hierzu liegen der Bundesregierung keine Berechnungen vor.

Frage 9: Teilt die Bundesregierung die Auffassung des ADAC (siehe ADAC Motorwelt 02/17
w Maut: Nur eine Zwischenlosung? "), wonach die iiberarbeitete PKW-Maut den Weg
Jiir ein flachendeckendes Maut-System auf europdischer Ebene und zu Lasten deui-
scher Autofahrer bereitet (bitte begriinden)?

Frage 10: Mit welcher Begrindung geht die Bundesregierung davon aus, dass aus einem etwai-
gen zukiinfiigen europdischen Mautrahmen keine Mehrbelastung fiir deutsche Auto-
Jahrer entsteht (siehe Stiddeutsche Zeitung vom 30.01.2017, ,, Maut ohne Grenzen ")?

Antwort:
Die Fragen 9 und 10 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Nein. Deutschland und die EU-Kommission haben sich im Dezember 2016 tiber die Einfiih-
rung einer zeitbezogenen Pkw-Maut in Deutschland geeinigt, die keinen deutschen Autofahrer
zusdtzlich belastet. Damit gibt es ein klares Bekenntnis der EU-Kommission zum deutschen
Mautmodell.

Deutschland unterstiitzt die EU-Kommission dabei, mittelfristig einen Rahmen fiir ein in-
teroperables europdisches Mautsystem ohne nationale Barrieren zu schaffen. Es geht vor al-
lem um technische Lésungen, welche die unterschiedlichen nationalen Mautsysteme
miteinander verbinden kénnen. Es bleibt dabei: Das BMVI lehnt Modelle wie eine strecken-
bezogene Pkw-Maut ab.

Frage 11: Wie hat sich der Anteil von Euro-6-Fahrzeugen in den vergangenen fiinf Jahren ent-
wickelt und von welchem Anteil geht die Bundesregierung fiir die néichsten Jiinf Jahre
aus?

Frage 12: Inwiefern werden sich nach Ansicht der Bundesregierung die Zulassungszahlen bei
Euro-6-Fahrzeuge durch den geplanten steuerlichen Vorteil im Zuge der Anderung
des zweiten Verkehrssteuercnderungsgesetzes verdndern?

Frage 13: Aus welchem Grund ist ein steuerpolitischer Anreiz zum Erwerb von Euro-6-
Fahrzeugen notwendig, obwohl seit 1. September 2015 Pkw mit Verbrennungsmotor
ohne Euro 6 nicht mehr neu zugelassen werden kinnen?

Antwort:
Die Fragen 11, 12 und 13 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Im Jahr 2011 waren etwa 9.000 Euro-6-Fahrzeuge in Deutschland zugelassen. Dies entsprach
einem Anteil von rund 0,2 % an der gesamten Fahrzeugflotte. Der Anteil der Euro-6-
Fahrzeuge ist bis zum 01.01.2016 auf rund 7 % (knapp iiber 3 Mio. Euro-6-Fahrzeuge) ange-
stiegen. Ab dem 01.09.2015 diirfen nur noch Euro-6-Pkw zugelassen werden, so dass ab dem
Jahr 2016 von einem jahrlichen Zuwachs in Hohe der jahrlichen Kfz-Neuzulassungen ausge-
gangen wird. Dies entspricht rund 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr. In den néchsten fiinf Jahren
geht die Bundesregierung von einer Fortschreibung dieser Entwicklung aus. Mit dem &kono-
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mischen Anreiz soll ein schneller Umstieg auf Neufahrzeuge und eine Verschiebung zu Guns-
ten des Euro-6-Anteils erreicht werden.

Frage 14: Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung aus dem Guitachten vom Verkehrs-
experten Ratzenberger, wonach die PKW-Maut den Bundeshaushalt mit bis zu 251
Millionen Euro belastet (siehe u.a. hup://www.t-online.de/wirtschaft/id 80323730
/adac-studie-pkw-maut-wird-zum-minusgeschaeft. html)?

Antwort:
Es wird verwiesen auf die Antwort zu Frage 7.

Frage 15: Welche Berechnungen zur Hohe der Maut-(Minder-)Einnahmen gibt es von Seiten des
Bundesfinanzministeriums bzw. wann wird eine Schétzung vorliegen?

Antwort:

Die Infrastrukturabgabe liegt in der Zustindigkeit des BMVI. Das BMVI ist verantwortlich
fiir die Berechnungen der Einnahmen aus der Infrastrukturabgabe. Das Bundesministerium
der Finanzen erstellt keine eigenen Einnahmenprognosen zur Infrastrukturabgabe.



