Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle Strafie Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»16 BW A 008 AS Stuttgart-Degerloch AS Wendlingen E8 Vordringlicher Bedarf —
Engpassbeseitigung”
wird ersetzt durch die Angabe
Ifd.Nr. Land Strafie Strafie Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»16 BW A 008 AS Stuttgart-Degerloch AS Esslingen [fd- Fulinoten-pg Vordringlicher Bedarf — Eng-
nummer einfiigen] passbeseitigung”.

Es wird die nachfolgende Anmerkung als FuBBnote mit laufender Nummerierung neu eingefiigt:

»Als Alternative zu einem dauerhaften Ausbau sind die MaBnahme ,.temporire Seitenstreifenfreigabe® und
ggf. weitere in Frage kommende MaBnahmen zur Beseitigung der tempordren Engpasssituation zu untersu-
chen.”

Begriindung

Die bestehenden Kapazititsengpisse in diesem Bereich der A8 sind nur temporir und konzentrieren sich auf
den Abschnitt Stuttgart-Degerloch — AS Esslingen und hier v.a. in Richtung Stuttgart. Ein {iber diesen Ab-
schnitt hinausgehender Ausbau im Abschnitt AS Esslingen — AS Wendlingen ist verkehrlich nicht notwen-
dig. Ein Ausbau wire sogar kontraproduktiv, da auf Grund des Nadelohrs Stuttgart ein mit einer dauerhaften
Kapazitdtserweiterung einhergehender Ausbau im gesamten Abschnitt ab/bis AS Wendlingen zu noch mehr
Stralenverkehr und somit auch zu noch mehr Stau und Emissionen fithren wiirde. Fiir den Abschnitt AS
Stuttgart-Degerloch — AS Esslingen sollten auf Grund der nur temporér bestechenden Engpasssituationen als
Alternative zu einem dauerhaften Ausbau unbedingt alternative MaBnahmen, wie z.B. die ,,temporire Seiten-
streifenfreigabe® gepriift werden.



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafie Strafie Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
225 BW A 098 Rheinfelden - Tiengen (1. Fahrbahn) N2 Vordringlicher Bedarf*

wird ersetzt durch die Angabe

Ifd.Nr. Land Strafle Strafie Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit

25 BW B 034n Rheinfelden Tiengen N3 Vordringlicher Bedarf“.
Die bisherige Angabe

Ifd.Nr. Land Strafie Strafie Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit

1526 BW A 098 Rheinfelden - Tiengen (2. Fahrbahn) N4 Weiterer Bedarf mit Planungs-

recht*

entfillt.
Begriindung

Das Projekt Neubau A98 zwischen Rheinfelden und Tiengen sollte aus 6konomischen, 6kologischen und
verkehrlichen Griinden in den Bau der 3-streifigen B34n umgewandelt werden. Die ,,Verkehrswirtschaftli-
che Untersuchung fiir den BAB-Netzschluss im Zuge der A98 zwischen A5 und A81“ (PTV, 2013) im
Auftrag des Regierungsprisidiums Freiburg kommt zu dem Ergebnis, dass ,,im Interesse des Fliachenver-
brauchs in sensibler Naturlage [...] ein reduzierter dreistreifiger Ausbauquerschnitt ausreichend und gleich-
zeitig zum Erreichen einer leistungsfahigen Verbindung erforderlich [erscheint]* (PTV, 2013, S. 94). Bei
einem 4-Streifigen Autobahnausbau kdme es zu einer stirkeren Verlagerung von Verkehr von der Schwei-
zer A3 auf die neugebaute A98. Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass die Steigerung der Erreichbar-
keit der Orte und Landkreise weitestgehend unabhéngig vom Ausbauquerschnitt ist und bei der Entlastung
der bisherigen Ortsdurchfahrten ein groferer Querschnitt der neu zubauenden Strafle nicht zu einer stirke-



ren Entlastung der Ortsdurchfahrten fiihrt. Fiir die verkehrliche Wirkung ist es unerheblich, ob die Stra-
B¢ als Autobahn oder als Bundesstrafle ausgewiesen wird oder ob die Berg- oder die Taltrasse reali-
siert wird. Durch die vom Stralenquerschnitt her nahezu gleichbleibende Umwandlung der 1. A98-
Fahrbahn in die 3-streifige B34n, ertibrigt sich die Notwendigkeit zum Bau der 2. Fahrbahn (A98),
welche in Teilen unabhéngig von der 1. gefiihrt werden miisste. Es kdime somit zu einer erheblichen
Einsparung von Kosten (fiir die 2. Fahrbahn sind derzeit 300 Millionen Euro angesetzt), Flichenver-
brauch und bei der Beeintréchtigung der Landschaft und Natur.



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle Strafie Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
240 BW B 010 Dreieck Stuttgart- Plochinger E 6 Vordringlicher Bedarf”
Neckarpark Dreieck
entfallt.
Begriindung

Die bauliche Umsetzbarkeit des Projektes ist auf Grund der ortlichen Begebenheiten bei Esslingen zwi-
schen Steilhang und Neckar sehr fraglich. Die bauliche Umsetzung wurde nach Angaben der Bundesregie-
rung nicht gepriift (Drucksache 18/8778). Aus diesem Grund ist hochst fragwiirdig, wie die Kosten von
107,4 Millionen Euro ermittelt wurden. Erhebliche und derzeit nicht bekannte Mehrkosten sind daher zu
erwarten. Dementsprechend ist das ermittelte Nutzen-Kosten-Verhiltnis ohne Aussagekraft. Verkehrlich
wiirde durch den Ausbau Verkehr von der parallel verlaufenden A8 auf die B10 verlagert und somit noch
mehr Verkehr ins bereits stark belastete Neckartal gezogen werden. Das weitergehende Straflennetz in
Stuttgart ist fiir diesen Mehrverkehr nicht ausgelegt, weswegen es auch weiterhin zu Stau auf der nun brei-
teren B10 kommen wiirde. Verkehrlich wire nichts erreicht. Dies zeigt auch die Engpassbewertung aus
dem Bundesverkehrsministerium fiir dieses Projekt, welche im Bezugsfall (ohne Ausbau) und Planfall (mit
Ausbau) jeweils 2,3 km Stauldnge ausweist: ,,Damit wird die staugefdhrdete Streckenlédnge um 0 km redu-
ziert. Engpass: keine Minderung® (http://bvwp-projekte.de/strasse/B10-G60-BW-T2-BW/B10-G60-BW-
T2-BW.html#h1 ergaenzung). Auch das Landesverkehrsministerium sieht dieses Projekt als nachrangig
an.




Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
1,67 BW B 028 OU Blaubeuren/Gerhausen N2 Weiterer Bedarf mit Planungs-
recht”
entfallt.
Begriindung

Das nur 2 km lang und 23,6 Millionen Euro teurere Projekt wiirde zu erheblichen Umweltbeeintrachtigun-
gen fithren: Es werden u.a. mehrere Schutzgebiete gequert und fiir ca. 2/3 der Trasse angeschnitten. Ca.
50% der Strecke liegen innerhalb eines Landschaftsschutzgebietes. Auf Grund der beengten Tallage wiirde
das Projekt den spéteren 2-gleisigen Ausbau der existierenden Bahnstrecke massiv erschweren. Verkehrlich
wiirde ein wesentlicher Teil weiterhin die alte Ortsdurchfahrt nutzen (Quell- und Zielverkehrs, sowie An-
bindung des Industriegebietes Ulm-Donautal). Entsprechend begrenzt fillt eine zusétzliche Entlastung des
Stadtgebietes aus. Vielmehr sollten ressourcenschonende Alternativen zur Entlastung der Bevolkerung wie
Geschwindigkeitsreduzierungen und Kreisverkehre zur Verstetigung des Verkehrsflusses gepriift und um-
gesetzt werden.



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe:
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
270 BW B 028 OU Unterjesingen N2 Vordringlicher Bedarf”
entfallt.
Begriindung

Das Projekt ist nach Einschidtzung des Bundesverkehrsministeriums (siche PRINS unter: http:/bvwp-
projekte.de/strasse/B28-G70-BW/B28-G70-BW.html) nicht grofrdumig bedeutsam. Das Nutzen-Kosten-
Verhiiltnis ist fiir Stralenprojekte mit 2,8 eher niedrig. Dafiir sind die 2,6 km Neubaustrae mit geschétzten
Kosten von 86,3 Millionen Euro sehr teuer. Der Nutzen entsteht fast ausschlieBlich aus (marginalen) Zeit-
gewinnen. Das Projekt ist keines der ca. 2.300 von den Bundeslandern urspriinglich angemeldeten Projekte,
sondern wurde vom Bundesverkehrsministerium nachgefordert (vgl. BT-Drs. 18/4313). Auch das Landes-
verkehrsministerium sieht fiir dieses Projekt keinen Bedarf.



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
,75 BW B029 NO-Ring Stuttgart (B 27-B14) N 4+E 4 :Zfliltt‘,’,rer Bedarf mit Planungs-
entfallt.
Begriindung

Obwohl es sich nicht um nicht um eine groBriumig bedeutsame Straf3enverbindung (siche PRINS unter:
http://bvwp-projekte.de/strasse/B29-G990-BW/B29-G990-BW.html) handelt, ist eine 4-streifige Bundes-
stra3e, die vom Erscheinungsbild und der Funktionalitit einer Autobahn &hnelt, geplant. Eine Entlastungs-
wirkung der staugeplagten Stuttgarter Innenstadt ist durch das tiber 200 Millionen Euro teure Projekt nach
Angaben der Bundesregierung entgegen friiherer AuBerungen jedoch gar nicht vorgesehen. Dariiber hinaus
wurde in der 6ffentlichen Anhorung zu dem hier behandelten Gesetzesentwurf vom Sachverstindigen ge-
duBert, dass durch den Bau solcher Ringstrallen, wie bei dem Projekt NO-Ring Stuttgart, um Stidte herum,
klar die ,,Gefahr [besteht], dass Verlagerungseffekte zu Lasten des Umweltverbundes in der Region passie-
ren, die ohnehin schon ein sehr hohe Kfz-Verkehrsautkommen hat, wo also in den entsprechenden Zu- und
Nachlaufstrecken und in der Region insgesamt zusétzlicher Kfz-Verkehr geschaffen wird, der andernorts
fiir Probleme sorgt. Grofrdaumige Bedeutung haben wir in der Regel in solchen Bereichen nicht, und von
daher sehe ich das sehr kritisch, dort solche Trassen zu entwickeln, da es im Gegenteil zu hoheren Belas-
tungen kommt, da Verkehr vom OPNV zuriick auf das Auto verlagert wird.” (s. Protokoll 18/87 des Aus-
schusses fiir Verkehr und digitale Infrastruktur des Deutschen Bundestages). Somit wére das Projekt vor
dem Hintergrund einer herbeizufiihrenden Verkehrswende und der Entlastung der Stuttgarter Innenstadt
vom Autoverkehr mitsamt all seiner negativen Auswirkungen sogar kontraproduktiv und wiirde statt dessen
zu einer stirkeren Belastung fiihren. ,,Eine auf das durch den Neubau des Nordostrings Stuttgart beein-
flusste StraBlennetz von Stuttgart ausgelegte verkehrliche Untersuchung® (vgl. Bundestagsdrucksache
18/8584) liegt der Bundesregierung nicht vor Eine Beurteilung der Auswirkungen hinsichtlich einem An-
stieg der Abgasbelastung miissen nach Auffassung der Bundesregierung den nachfolgenden Planungsstufen
vorbehalten bleiben (vgl. ebd.).

Bereits beim alten Bundesverkehrswegeplan 2003 wurde festgestellt, dass ,,sehr hohe Umweltrisiken zu
erwarten sind“ (s. a. Bundestagsdrucksache 18/7013). Obwohl weiterhin mehrere Naturschutzgebiete und



ein Landschaftsschutzgebiet in der Wirkzone liegen und erhebliche Beeintridchtigungen nicht ausgeschlos-
sen werden koénnen, soll das Projekt jetzt nur noch eine mittlere Umweltbetroffenheit aufweisen.

Das Projekt ist keines der ca. 2.300 von den Bundesldndern urspriinglich angemeldeten Projekte, sondern
wurde vom Bundesverkehrsministerium nachgefordert (vgl. BT-Drucksache 18/6516). Auch die Landesre-
gierung und die meisten direkt betroffenen Stadte (Stuttgart, Fellbach, Kornwestheim) lehnen das Projekt
ab.



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
2386 BW B 031 Breisach Freiburg N2 Vordringlicher Bedarf”
entfallt.
Begriindung

Das Projekt ist nach Einschitzung des Bundesverkehrsministeriums (sieche PRINS unter: http://bvwp-
projekte.de/strasse/B31-G30-BW/B31-G30-BW.html) nicht groBrdumig bedeutsam. Das Umweltbundes-
amt hat im Rahmen seiner Stellungnahmen empfohlen, dieses mit einer hohen Umweltauswirkung bewerte-
te Projekt zu streichen (u.a. mehrere Flora-Fauna-Habitat-Gebiete in der Wirkzone; Zerschneidung des
letzten intakten Niedermoores in der Oberrheinebene; groBe Teile sind als Uberschwemmungsgebiete aus-
gewiesen; Zerschneidung von Grof3sdugerfunktionsraum)
(https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/376/dokumente/stellungnahme _des umweltb
undesamtes zum_entwurf des_bundesverkehrswegeplans 2030 _mit_umweltbericht anhang_a.pdf). Es ist
von weiteren Kostensteigerungen auszugehen, weil Besonderheiten auf Grund der Moorlage und des Uber-
schwemmungsgebietes noch nicht beriicksichtigt sind. Fiir den StraBenverkehr gibt es bereits jetzt das au-
Berortliche StraBennetz mit AS und B3. Zudem soll der OPNV zwischen Breisach und Freiburg bis 2019
ausgebaut werden, sodass der verkehrliche Nutzen der Strale weiter abnehmen wird. Dies alles wirkt sich
negativ auf das (fiir Stralenprojekte) bereits mittlere Nutzen-Kosten-Verhéltnis aus.




Arbeitsgruppe der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle Strafle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»719 BW B 29n Réttingen Nérdlingen N3 Vordringlicher Bedarf*

wird ersetzt durch die Angabe

Ifd.Nr. Land Strale StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»19 BW B29 Pflaumloch Trochtelfingen N2 Vordringlicher Bedarf
BW B29 OU Pflaumloch N2
BW B29 OU Trochtelfingen N2 “
Begriindung

Bei dem Projekt B29n Réttingen-Nordlingen handelt es sich um die sogenannte ,,Groe Umgehung™ von
Authausen, Bopfingen, Trochtelfingen und Pflaumloch. Es wurde einseitig vom Bundesverkehrsministerium
(BMVI) nachgefordert (vgl. Bundestagsdrucksache 18/6516). Am Ende wurde es ,,selbststindig [durch das
BMVI] in das Bewertungsverfahren® eingespeist (vgl. Bundestagsdrucksache 18/7013, Antwort zu Frage 8).
Die Bewertung der EinzelmaBBnahme durch das Bundesverkehrsminsterium basiert auf den Ergebnissen einer
Machbarkeitsstudie des Landratsamtes Ostalbkreis (vgl. Bundestagsdrucksache 18/7013, Antwort zu Frage
11 und Bundestagsdrucksache 18/9016) und beinhaltet keinen umweltfachlichen Beitrag. Die umweltfachli-
che Aussagekraft ist entsprechend stark eingeschrinkt, wobei aus der Lage der Trasse auf erhebliche zulas-
sungskritische und artenschutzrechtliche Konflikte geschlossen werden kann. Der Bau ist mit einer hohen
Betroffenheit fiir Umwelt und Natur verbunden, denn die Gesamtumfahrung wiirde ein streng geschiitztes
EU-Naturschutzgebiet (Flora-Fauna-Habitat-Gebiet) innerhalb eines ausgedehnten Waldes erheblich beein-
trachtigen, ein Uberschwemmungs- sowie ein Wasserschutzgebiet durchfahren und bisher unzerschnittene
Réaume zerschneiden. Zudem weist das Projekt auch laut dem Projektinformationssystem zum BVWP 2030
keine grofraumige Bedeutung, ein niedriges Nutzen-Kosten-Verhiltnis, eine hohe Umweltbetroffenheit und



eine unbedeutende stidtebauliche Relevanz aus. Die Kosten wurden direkt aus der Machbarkeitsstudie des
Landratsamtes Ostalbkreis iibernommen. Da Kompensationsmafnahmen und Griinbriicken nicht enthalten
sind (vgl. Bundestagsdrucksache 18/7013, Antwort zu Fragen 20-23) wiirde das niedrige Nutzen-Kosten-
Verhiltnis mit steigenden Kosten noch weiter sinken. Die Bundesregierung schétzt selbst ein, dass durch den
Bau der ,,groen Umgehung® Engpésse in den nachfolgenden Orten nicht ausgeschlossen werden konnen
(vgl. Bundestagsdrucksache 18/7013, Antwort zu Frage 26). Ziel von StraBenbau zur Entlastung von Orten
kann es aber gerade nicht sein, dann die Orte davor und danach stérker zu belasten. Aufgrund der vorgenann-
ten Griinde sowie aufgrund des hohen Fliachenverbrauchs und der massiven Nachteile fiir den Naturschutz ist
das Projekt in der jetzigen Form aus dem vordringlichen Bedarf des BVWP zu streichen. Alternativ sollte die
deutlich kleinere Umgehung Pflaumloch — Trochtelfingen realsiert werden. Diese wurde auch vom Land
Baden-Wiirttemberg angemeldet, jedoch seitens des BMVI nicht einmal gepriift (vgl. Bundestagsdrucksache
18/9016). Eine vergleichende Gegentiberstellung der beiden Vorschldge kleine vs. groBe Umgehung fand
nicht statt (vgl. Bundestagsdrucksache 18/9016, Antwort zu Frage 27).



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
,,102 BW B 035 OU Bruchsal-Ost N2 Vordringlicher Bedarf”
entfillt.
Begriindung

Das Projekt verfiigt nach Angaben des Bundesverkehrsministeriums nicht iiber eine grofiraumige Bedeu-
tung. Vielmehr wird mit diesem und den Ortsumfahrungen Bretten und Bauschlott die ohnehin fiir den
Giiterverkehr auf Grund der geringeren Strecke und geringeren Steigung gegeniiber der Autobahn attrakti-
ve Abkiirzung zwischen der A5 (Bruchsal) und A8 (Pforzheim) noch attraktiver gemacht (Prognostizierter
Schwerverkehrsanteil 2030: 30%). Eine entsprechende Mehrbelastung der Bevolkerung und Natur im ge-
nannten Abschnitt ist daher zu erwarten. Es kann und sollte nicht Ziel sein, mit dem Bau von Bundesstra-
Ben Schwerlastverkehr von Autobahnen in den ldandlichen Raum zu lenken. Das Projekt verlduft durch
Okologisch sehr sensibles Gebiet. Der Gemeinderat der Stadt Bruchsal hat das Projekt mehrfach mit sehr
groBBer Mehrheit abgelehnt (zuletzt am 25.10.2016 mit 26 zu 3 Stimmen).



Arbeitsgruppe der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angaben
Ifd.Nr. Land Strafie Strafie Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
,2100  BW B293 Lgr. RP/BW Bl0@. N4 Vordringlicher Bedarf
Rheinbriicke)
1079 RP B036 B293  Warth am Rhein (B 9) Karlsruhe Ny yordringlicher Bedarf”
werden ersetzt durch die Angaben
Ifd.Nr. LandStrale StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»109 BW B 010 Sechsstreifige Ersatzbriicke fir die E6 Vordringlicher Bedart”
bestehende vierstreifige
Rheinbriicke (Teil BW)
1079 RP B010 Sechsstreifige Ersatzbriicke fiir die E 6 Vordringlicher Bedart”.
bestehende vierstreifige
Rheinbriicke (Teil RP)
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafie Strafie Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»103 BW B 036 Querspange 2. Rheinbriicke N4 Vordringlicher Bedarf”
Karlsruhe
entfallt.
Begriindung

Eine leistungsfihige Rheinbriicke ist dringend erforderlich. Dies kann jedoch am besten durch den Ersatz der
bestehenden Rheinbriicke erfolgen. Eine zweite Querung nur etwa 1,4 km neben der bestehenden Briicke ist
hingegen weder verkehrspolitisch noch umweltpolitisch sinnvoll und bringt zusdtzliche Belastungen fiir
Mensch, Natur und Umwelt. Es besteht die Gefahr, dass eine 2. Rheinbriicke die Stausituation in Richtung
Karlsruhe sogar verscharfen konnte.



Bereits 2015 urteilte der Bundesrechnungshof (BRH), dass der Bau einer 2. Rheinbriicke unwirtschaftlich
sei. Zusétzlich duBerte der BRH Zweifel, ob der Bund eine zweite Briicke tiberhaupt finanzieren darf, da
diese diese hauptsichlich von regionalem Verkehr benutzt wiirde und nur eine sehr geringe Relevanz fiir den
Fernverkehr aufweisen wiirde.

Im Zuge des Wegfalls der 2. Rheinbriicke entfillt auch der Bedarf fiir den Zubringer ,,Querspange 2. Rhein-
briicke Karlsruhe®. Dieses Projekt ist daher ebenfalls zu streichen.



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»106 BW B292 OU Ostringen N2 Vordringlicher Bedarf”
entfallt.
Begriindung

Das Projekt ist nach Einschidtzung des Bundesverkehrsministeriums (siche PRINS unter: http:/bvwp-
projekte.de/strasse/B292-G10-BW/B292-G10-BW.html) nicht grofrdaumig bedeutsam. Auch kreuzende
bzw. angebundene Stralen erfiillen ebenfalls nur eine regionale Bedeutung und es verbleibt tiber die Hélfte
des Verkehrs auf der Ortsdurchfahrt. Die Umweltbetroffenheit wird mit ,,hoch* angegeben. Inwieweit die
dem Bewertungsergebnis zu Grunde liegende Nordumgehung tiberhaupt realistisch ist, kann nicht beurteilt
werden (siehe PRINS unter: http://bvwp-projekte.de/strasse/B292-G10-BW/B292-G10-
BW.html#h1_alternativenpruefung) Das Projekt ist keines der ca. 2.300 von den Bundeslédndern urspriing-
lich angemeldeten Projekte, sondern wurde vom Bundesverkehrsministerium nachgefordert (vgl. BT-Drs.
18/4313). Auch das Landesverkehrsministerium sieht fiir dieses Projekt keinen Bedarf.




Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherigen Angaben
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»110 BW B 294 OU Bauschlott N2 Vordringlicher Bedarf
111 BW B29%4 SW-OU Bretten N2 Vordringlicher Bedarf”
entfallen.
Begriindung

Die Projekte verfiigen nach Angaben des Bundesverkehrsministeriums nicht {iber eine grofrdumige Bedeu-
tung. Vielmehr wird mit der OU Bauschlott, der SW-OU Bretten sowie der OU Bruchsal-Ost (1fd.Nr. 102)
die ohnehin fiir den Giiterverkehr auf Grund der geringeren Stecke und geringeren Steigung gegeniiber der
Autobahn attraktive Abkiirzung zwischen der A5 (Bruchsal) und A8 (Pforzheim) noch attraktiver gemacht
(Prognostizierter Schwerverkehrsanteil 2030: 30% fuir Bretten), 26% fiir Bauschlott). Eine entsprechende
Mehrbelastung der Bevélkerung und Natur im genannten Abschnitt ist daher zu erwarten. Es kann und
sollte nicht Ziel sein, mit dem Bau von Bundesstral3en Schwerlastverkehr von Autobahnen in den ldndli-
chen Raum zu lenken.



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
“121 BW B3lln B313 Mengen Engelswies N 2/3 Weiterer Bedarf mit Planungsrecht
BW B3lln B313 Sigmaringen Mengen N3
BW B3lln B313 Vilsingen Engelswies N2”

wird ersetzt durch die Angabe

Ifd.Nr. Land Strale StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
“121 BW B 3lln Mengen Messkirch [fd- N2/3 Weiterer Bedarf mit Planungs-
FuBinotennummer einfii- recht”

gen]
Es wird die nachfolgende Anmerkung als FuBBnote mit laufender Nummerierung neu eingefiigt:

,Die Festlegung einer geeigneten Trasse zwischen Mengen und Messkirch erfordert vertiefende Untersu-
chungen, die sich insbesondere mit der Nutzung des vorhandenen Trassenkorridors der bestehenden B 311 zu
befassen haben.*

Begriindung

Fiir die nachgelagerten Prozessschritte soll die Priifung, gegebenenfalls Planung und Umsetzung der soge-
nannten ,,Stidtrasse* entlang der derzeitigen B311 vorgesehen bzw. explizit ermdglicht werden. Die bisherige
explizite Beschreibung der ,,Nordtrasse* iiber Sigmaringen durch die beiden Teilprojekte soll aus dem Be-
darfsplan herausgenommen werden.

Fiir die ,,Nordtrasse” wurde eine hohe Umweltbetroffenheit fiir das langere Teilprojekt festgestellt. Die To-
pographie entlang der ,,Nordtrasse™ ist deutlich schwieriger, als bei der kiirzeren ,,Stidtrasse, in die bereits
erhebliche Geldmittel fiir Ortsumfahrungen geflossen sind.



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den .....November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»141 BW B 465 OU Ingerkingen N2 Weiterer Bedarf”
entfallt.
Begriindung

Das Projekt hat ein (fiir StraBenprojekte) sehr geringes NKV von 1,6 und wire somit nur gerade so wirt-
schaftlich. Es ist nach Einschitzung des Bundesverkehrsministeriums (siche PRINS unter: http://bvwp-
projekte.de/strasse/B465-G30-BW/B465-G30-BW.html) nicht groBrdumig bedeutsam und weist nur eine
geringe Verkehrsbelastung von ca. 7.000 Fahrzeugen/24h auf. Der Nutzen entsteht weit liberwiegend aus
(marginalen) Zeitgewinnen. Das Projekt ist keines der ca. 2.300 von den Bundesldndern urspriinglich an-
gemeldeten Projekte, sondern wurde vom Bundesverkehrsministerium nachgefordert (vgl. DS 18/4313).
Auch das Landesverkehrsministerium sieht fiir dieses Projekt keinen Bedarf.

Berlin, den ... November 2016



Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
,»142 BW B 465 OU Warthausen N2 Vordringlicher Bedarf”
entfillt.
Begriindung

Das Projekt ist nach Einschidtzung des Bundesverkehrsministeriums (siche PRINS unter: http://bvwp-
projekte.de/strasse/B465-G40-BW/B465-G40-BW.html) nicht groBraumig bedeutsam. Die Ortsumfah-
rung fiihrt den Verkehr im weiteren Verlauf ins nachgeordnete Netz. Das Projekt ist keines der ca. 2.300
von den Bundesldndern urspriinglich angemeldeten Projekte, sondern wurde vom Bundesverkehrsministe-
rium nachgefordert (vgl. BT-Drs. 18/4313). Auch das Landesverkehrsministerium sieht fiir dieses Projekt
keinen Bedarf.




Arbeitsgruppe der Fraktion Biindnis90/Die Griinen Berlin, den 23. November 2016
im Ausschuss fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Anderungsantrag

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

Entwurf eines sechsten Gesetzes zur Anderung des FernstraBenausbaugeset-
zes

Drucksachen 18/9523, 18/9853

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur moge beschlieen:

In Artikel 1 wird die Anlage (zu § 1 Absatz 1 Satz 2) Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wie folgt gedn-

dert:
Die bisherige Angabe
Ifd.Nr. Land Strafle StraBle Projektbezeichnung Bauziel Dringlichkeit
»144 BW B 466 OU Bohmenkirch (Variante) N 2 Vordringlicher Bedarf”
entfillt.
Begriindung

Das Projekt ist nach Einschidtzung des Bundesverkehrsministeriums (siche PRINS unter: http:/bvwp-
projekte.de/strasse/B466-G21-BW/B466-G21-BW.html) nicht groBrdaumig bedeutsam und weist nur eine
geringe Verkehrsbelastung von ca. 6.000 Fahrzeugen/24h auf. Der Nutzen entsteht weit liberwiegend aus
(marginalen) Zeitgewinnen. Das Projekt ist keines der ca. 2.300 von den Bundesldndern urspriinglich an-
gemeldeten Projekte, sondern wurde vom Bundesverkehrsministerium nachgefordert (vgl. BT-Drs.
18/4313). Auch das Landesverkehrsministerium sieht fiir dieses Projekt keinen Bedarf.



