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3 Ziele ,,Nachhaltiger Guterverkehr*: Ressourcen-
/Klima-/Gesundheitsschutz

Ressourcen schonen:

Nicht Erneuerbare schonen (fossile Abhan-
gigkeit im Verkehr: 95%

Erneuerbare schonen

Okolog. Belastbarkeitsgrenzen einhalten: Klima-
schutz & CO02: -40% bis 2020, mind. -80% 2050 !

Gesundheit Burger schitzen: Rufl, NO2: -100 %
(= zugleich Klimaschutz: Black Carbon & Ozon)

Globale Produktion nutzt niedrige Lohne und niedr.
Umweltstandards = hohen Transportdistanzen
- zB 50.600 km fiir die Produktion eines T-Shirts
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Fortschritte Klimaschutz in D aber 3
Probleme: Luft-, Guter-, Schiffs-V

Situation und Ziele: Beitrag des Verkehrssektors zur
Reduktion des Energieverbrauchs.

= Anteil des Verkehrs am End- Endenergieverbrauch des Verkehrs in Deutschland:
energieverbrauch fast 30 %

i Mindenmgsziele Endenergieverbrouch im Verkehr,

= ‘erdreifachung des Energie- el el

verbrauchs im Verkehr seit
1960, im Strakenverkehr - g T
sogar Verfunffachung '

¥
= Entwicklung des Endenergie- 2000 i
verbrauchs zwischen 2005 | ' ‘ e -

und 2009: 15
Verkehrssektor gesamt — 3 %
FPkw-Verkehr — 7%
Stralfengiterverkehr + 3 9%
Luftverkehr +7 % 50

= \Wie kdnnen die Ziele des
Verkehrs zur Reduktion des i
Endenergieverbrauchs erreicht FESSFFILF LSS PSP SIS TP PSS
Werdeng Lft = Pers onen & Giter Wﬂsm—d}ﬁer mmm Schiene= Persomen & Giiter
rund — 10 % bis 2020 (vs. 2005) i e R
rund — 40 % his 2050

]

o

Quelle: Tremod — Transp-ort Emission Model [MewUBA)

In Zusammenarbsdt mit

I/} ludwig bolkow _ ~
—ggna (‘ systemtechnik “__'_:z ﬁmi progirans 3

Deutsche EnesgieAgeniur 2 |ANY
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Guterverkehrsproblem = in groRem
Umfang Seehafenhinterlandverkehr

Bedarfsplanprognose Giiterverkehrv. 11.11.2010
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Wachstum Schiffsverkehr und

Schiffsverkehrsemissionen in der EU
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Emissionen von Black Carbon (RuR)

BC Emissionen EU 2010 und 2020
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Marpol Annex VI + S/IECAs entscheid.
Fortschritt fur Clean Shipping

Bremst Anstieg von SOXx,
NOx

Bisher RuR/BC nicht erfasst
(Grenzwerte !)

Ubergang zu sauberen
Treibstoffen: reduziert S +
Kollateralschaden
(Schwermetalle, PAH, ...)

Vorbild Nordam. ECA
- Ost-/Nordsee
- Mittelmeer ...

Rolle Institutionen
IMO: Blockade droht
EU: zu wenig aktiv: ECAs...

Region. Lasungen => Druck

auf IMO und Problemlosung i e i S limits in fuel:

. _ e I- Sea SECA: 15%
Dezentral: Hafengebuhren? - iy 1710 1,0%

2007 5 1.1.15: 0,1 %

Petra Bethge, Dt. Botschaft

Globally:4,5 %

, . | 1.1.12: 35%
Fachgesprach Schiffsemi 1.1.20: 0,5%
| L]

Enghsh . Cars: 0,001 %
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Temperature Increase (°C)

Klimawirkungen von Black Carbon v.a.
durch die Ablagerung auf Eis/Schnee

1.8 Global average

Arctic average

1.4 -

BC-atmos

BC-snow

BC-atmos
g
g

BC-snow

C0O2Z2 Short-lived pollutants C02 Short-lived pollutants

Quinn, Impact of Short-Lived Pollutants on Arctic Climate,
presented at AMAP, Oslo, September 15 2008

Fachgesprich Schiffsemissionen — BT-GRUNE 26.6.2011 @ BUND

FRIENDS OF THE EARTH GERMANY



Veranderung der Reflexion der Sonnen-
ruckstrahlung/Albedo durch Ruf

Ohne Ruf: Ruckstrahlung

Mit RuB: Sonne und Warme absorbiert

NASA, Black Soot and Snow: A Warmer Combjpation, 2004

o BUND
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Dringender Handlungsbedarf wegen
Schmelzen des Meereseises

Verktirzung der Reiseroute und -zeit
um fast 50% vom Sudwestpazifik nach
Europa gegenuber der Suezkanalroute

Schifffahrt ist fur 1,5-2% der globalen

Jo the Western Coast of USA

u X0
NOATHERN SEA ROUTE ™
aring\Strait
- North Cape
ikenes ed \
urmansk s

BC-Emissionen verantwortlich \
85% der Schiffsemissionen in der nordl. /

Hemisphare ausgelost /\
Die Halfte der Schiffsemissionen Ve

oberhalb 30° N, 30+% > 40° N

Direkteintragungen in die Arktis sind
extrem klimawirksam (vgl. auch Luft-V)

CS-Losung notig: IMO, Arctic Council
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Ein Teufelskreis wird im «Tipping point des
Weltklimas» der Arktis angestoRen

Black carbon
deposition

Melting of arctic

)

ice

' 4

hort term Long term
imate climate
rcing forcing

New shipping
routes
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Saubermanner oder Schmutzfinken: Realitat der
Kreuzfahrtschiffe; s. NABU-Kampagne

AIDASsol: Verantwortu ng

beginnt im Detail. /

AIDA cares — unser Nachhaltigkeitsbhericht 2011
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Forderung Short Sea Shipping verlangt nach
sauberen Schiffen

Entlastung Hinterland-
verkehr moglich durch
sauberes (!) Short Sea
Shipping

JWP zentrale Rolle fur
Umschlag von Schiff zu
Schiff (Feeder Schiffe)

Wichtig: Nord-/Ostseekanal
rasch ausbauen !!

Verlagerungswirkung durch
0,1%-S-Grenzwert oder
durch FFBQ, A 20/22
ILS-Studie VDR/ZDS 2010
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Marinediesel zZ ein Drittel teurer als Schwerol
(Grafik H.J. Klein GL) - beides steuerfreu

USD/ mmBTU

Gas and ship fuel prices (monthly averages)
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NG: Natural Gas, LNG: Liquefied NG, HFO: heavy fuel oil (IFO 380), MGO: marine gas oil, BTU: British thermal Unit = 1,06 kJ
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Moglichkeiten zur Effizienzsteigerung (H-J.
Klein/GL, 7. NMK): Synergie m. Klima

1.1.1 Hauptabmessungen

1.1.2 Schiffslinien

1.1.3 Wulstbug

1.1.4 Unterwasseranstrich

1.1.5 Luftwiderstand

1.1.6 Optimierung der Anhange
1.1.7 Ruder

1.1.8 Leistungsreserve

1.2.1 Propelleroptimierung

1.2.2 CRP (Contra rotating propeller)
1.2.3 PBCF (propeller boss cap fins)
1.2.X PID (propulsion improvement devices)
2.1 Schiffshilfssysteme

2.2  Elektromotoren an Bord

2.3  sonstige Energiewandler

2.4  Haupt-/Hilfsmotoren

3.1 Trimm & Tiefgang

3.2  Geschwindigkeitsoptimierung
3.3  Routenplanung

3.4  Umweltbewusstsein (Crew)
3.5.1 Rumpfwartung (Schiffsbewuchs)

3.5.2 Maschinenwartung

Effizienzgewinn
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Fortschritte viel zu gering: Welche Institution,
welche Strategie bringt uns rasch weiter?

Errungenschaften verteidigen: Weg vom Schwerol: 0,1%$S
IMO muss mehr tun als EEDI/SEEMP: Schneller, wirksamer
EU muss mehr Druck machen: Regionale Losungen
ECAs (v.a. Mittelmeer, SECAs zu ECAS (PM-Grenzwert)
Sofortlosung: Slow steaming

Arktis braucht kompletten Schutz (gegen
Schiffsemissionen und Rohstoffpliinderung)

Weichenstellungen Clean oder Dirty Shipping in Mittel-
punkt vom offentlichem Bewusstsein und Politik rucken!
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Vielen Dank fur
lhre Aufmerksamkeit

Weitere Infos:

www.bund.net/verkehr
werner.reh@bund.net

Fachgesprich Schiffsemissionen — BT-GRUNE 26.6.2011

®BuUND

FRIENDS OF THE EARTH GERMANY



