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Deutsche Seeschifffahrt

= Deutsche Reeder
# 3 weltweit
# 1 im Containerhandel

= bereedern ca. 3780
Handelsschiffe mit 88 Mio. BRZ

= zweitgroRter
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Moderne Flotte

Durchschnittsalter der Flotten

Welthandelsflotte Deutsche Flotte

Quelle: Schiffe > 1000 BRZ,
IHS Fairplay 2011
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Internationaler Vergleich
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Idle containership capacity and charter rate index : 2000-2012
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e Currently 248 Ships with ca. 621.500 TEU layed-up, liner, 18-2012
related to 3,9 % of total Fleet W‘
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ACI 3rd Optimising LNG Technology Summit

Aktuelle Marktsituation — Raten & Auflieger
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LNG — der ,Heilsbringer’ ?
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1. Neubauplanung

Schiffe werden auf der Grundlage langfristiger
okonomischer Erwartungen gebaut

=Entwicklung des Brennstoffpreises
="Erwartete Fracht- und Charterraten

=Der Eigner bezahlt das Investment -
Betriebskostenersparnisse hat der Charterer

=Beitrag des Charterers zu den Kosten eines
Okologisch optimierten Schiffs?

=Erwarteter Verkaufspreis
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2.1 Bei LNG ist zusatzlich zu beachten:

Verflgbarkeit in den angelaufenen Hafen

Entwicklung des LNG Preises. Sind die derzeitigen
Preise realistisch, sind das , Einflhrungspreise®?

Extra Kosten fur Dual Fuel Motoren
Verlust an Ladekapazitat wegen der LNG-Tanks

Grollere Komplexitat der Maschinenanlage und des
,verdoppelten” Brennstoffsystems (LNG und

Diesel)
® Zusatzliches Training und héhere Qualifikation des
Bordpersonals
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Kostenrechnung p.a., in Bezug auf den Antrieb
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Handy size LNG cruise ship concept (10 years, 6% interest)
WARTSILA TECHNICAL JOURNAL, issue no.01, 2011,S.-50
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WARTSILA TECHNICAL JOURNAL, issue no.01, 2011,S.-37
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RoRo Machinery concepts and LNG for meeting IMO Tier lll rules
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Kostenrechnung p.a.

Gas and ship fuel prices (monthly averages)
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Fig. 2: Gas and ship fuel prices the last 6 years
MAN & GL: Cost and Benefits of LNG as Fuel for Container Vessels.
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Entwicklung der Brennstoffpreise ?
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LNG-Verflgbarkeit ?

ks Existing LNG Producton Plants. T,
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2.2 Bei LNG aulRerdem zu betrachten:

= Restriktionen beim Bunkern (z:B. Besonders
ausgewiesene Bunkerplatze in den Hafen,
keine Passagiere an Bord, zusatzliche Zeit
fir Port turn over =

= Erste Anwender kdnnten unerwartete
technische und betriebliche
Schwierigkeiten erleben, bis hin zum
Verlust der Charter.
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3. Umweltbetrachtungen

" Klare Verbesserung bei SO , NO, und ,Black Carbon’
Emissionen

" Mogliche Verbesserung bei CO,

ABER

" LNG-Verdampfung in der Versorgungskette
(zusatzliche Verflussigung, CO,?)

= Methanschlupf — Wird es zukinftig Vorschriften fur
Methanemissionen geben?
Auch fur die fahrende Flotte?
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Realisierbarer Vorschlag fiir die Zukunft ?

Sustainable Biogas for Shipping
= Sustainable Biogas Production Method
- Hydrogen produced through electrolysis from wind power: efficiency approx. 70%

- Sabatier Reaction: efficiency approx. 75%

CO, + 4H, — CH, + 2H,0

i |

Dr. Gerd-Michael Wiirsig: CO2 neutral Methane
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Vielen Dank !

Dr. Reinhard Krapp m
Verband Deutscher Reeder

krapp@reederverband.de

Conventional Supply Chain versus LNG in Transport
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