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nen, die Fahrtdtigkeiten im Bereich des Stra-
Bentransports ausiiben (2002/15/EG), in natio-
nales Recht umzusetzen?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretérs
Dr. Andreas Scheuer
vom 15. September 2010

Die Einbeziehung selbstindiger Fahrer in die nationale Arbeitszeitre-
gelung in Form einer entsprechenden Rechtsanpassung wird umge-
hend in die Wege geleitet, sobald die notwendigen Abstimmungen
innerhalb der Bundesregierung hierzu abgeschlossen sind.

59. Abgeordnete Wie hoch ist nach aktuellem Kenntnisstand
Dr. Valerie der Bundesregierung das Nutzen-Kosten-Ver-
Wilms héltnis des Ausbauprojektes Europastralle 233

(BUNDNIS 90/ (BundesstraBen 213 und 402) von der Auto-

DIE GRUNEN) bahn 1 zur Autobahn 31, und welche Griinde
fiihrten bzw. fiilhren zu einem stark erhohten
volkswirtschaftlichen Nutzen bei der gesamt-
wirtschaftlichen Bewertung vom April 2010?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretirs Enak Ferlemann
vom 16. September 2010

Im Ergebnis der aktuellen verkehrswirtschaftlichen Untersuchung
wurde fiir den vierstreifigen Ausbau der Europastral3e 233 (Bundes-
stralen 213 und 402) von der Autobahn 1 bis zur Autobahn 31 ein
Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) von 4,6 ermittelt.

Dieses NKV berticksichtigt insbesondere die wesentlich verdnderte
Verkehrsstruktur, die fiir das Jahr 2025 prognostiziert wurde. Diese
Prognose geht davon aus, dass eine tiberproportionale Zunahme des
internationalen Giiterverkehrs zu erwarten ist. Da die Europastra-
Be 233 die schnellste Verbindung zwischen der Autobahn 1 und der
inzwischen fertiggestellten Autobahn auf niederlindischem Gebiet
ist, wird besonders der Lkw-Verkehr stark zunehmen.

Dariiber hinaus wurden gegeniiber der NKV-Ermittlung im Rahmen
des Bundesverkehrswegeplans 2003 die Nutzerkosten aktualisiert.
Dies fiihrt allein bereits zu einer Erhohung des Nutzens um rund
20 Prozent.

Beide Aspekte fiihrten zu einem wesentlich hoheren Nutzen-Kosten-
Verhiltnis.



